Tato publikace obsahuje informace o konstrukci a fungovani nového modelu
Fiat Freemont.
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RYCHLY NAVOD - FIAT FREEMONT

Freemont je prvni vozidlo Fiat vzeSlé ze spoluprace se Chrysler Group. Bude se vyrabét v mexickém
mésté Toluca, ve vyrobnim zavodé, kde se dnes vyrabi model 500 pro americky trh.

Jiz jméno samotné evokuje pocit svobody a radosti z pobytu v pfirodé, z dobrodruzstvi a z moznosti
sméle vyfedit vSechny situace, které se mohou piihodit v kazdodennim Zivoté. Fiat Freemont je
vozidlo vyprojektované tak, aby vyhovélo nejriznéjsim pozadavkim modemnich rodin a v3ech téch,
kdo hleda prostomé, pohodiné univerzalni vozidla pro kazdodenni freneticky Zivot nebo volny ¢as o
vikendu.

Vozidlo vybavené viim, co si ¢lovék preje, aby s nim mohl bez kompromisii jezdit vSude. Pruznost a
funkénost se v ném snoubi s jedineénym a originalnim stylem.

Fiat Freemont se vyznacuje jedineCnym designem, ma energické a svalnaté tvary s mohutnou pfidi a
narazniky s mimé&;jSimi liniemi, na masce se nachazi logo Fiat, na zadi jsou inovativni zadni svitilny s
diodami LED.

pae O S——

Interiér vynikd modemim designem s materidly hebkymi na dotek. Vyrazna je palubni deska s
chromovanymi prvky, originalni pfistrojovou deskou a centralni €asti se siinym estetickym €inkem;
systém infozabavy se oviada velkym dotykovym dispiejem. Pouhym dotykem Ize ovladat mnohé
funkce vozidla jako napr. teplotu ve tfech klimatizovanych zénach ¢i audioaparaturu.

Fiat Freemont garantuje maximum z hlediska prostoru, komfortu a univerzalnosti, diky sedmi mistim
ve standardu diky tfeti fadé zcela plnohodnotnych sedadel, ktera jsou snadno pristupna dveimi s
uhlem otevieni 90° a jednoduchym, snadno ovladanym systémem posuvu sedadel.

Posuvem sedadel v podélném smeéru Ize interiér snadno pfestavét. Sedadla druhé fady se daji
posunout samostatné dopfedu (60/40), takze déti pak mohou sedét v détskych sedackach blize k
prvni fadé sedadel, kde sedi rodice.

Posuv sedadel predstavuje nesporné silnou stranku modelu Freemont ve svété vozidel crossover a
garantuje jeho zna€nou univerzalnost.
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Pro zjednoduseni vybéru a zakoupeni vozidla budou k dostani pouze dvé vybavy zaméfené na rizné
typologie zakaznikd.

Obé vybavy jsou velmi bohaté, viechny hlavni prvky se dodavaji jako soucast sériové vybavy, coz je v
souladu se strategii "pravdivé ceny Fiat". Obé& vybavy budou sedmimistné, budou mit slitinové rafky
177, automatickou tfizonovou klimatizaci, systém keyless entry, Cruise Control, vyspély Trip
Computer, systém sledovani tlaku v pneumatikach (TMPS), predni svétiomety do mlhy a autoradio s
barevnou dotykovou obrazovkou a ovladaci na volantu. U verze uréené spiSe do mésta to bude
autoradio s barevnou dotykovou obrazovkou 8,4”, prehravacem DVD a slotem pro SD card, systém
Bluetooth, zadni parkovaci senzory, sklopna zpétna zrcatka, automatické rozsviceni svétiometu, zadni
zatmavena skla a stfesni tyCe.

MOTORIZACE

Freemont bude uveden na trh s turbodieselovymi pohonnymi agregaty 2.0 Multijet 1l posledni
generace o vykonu 140 k nebo 170 k, s manualni pfevodovkou a prednim ndhonem.

MOTOR 2.0 L MJTD - 140 K MOTOR 2.0 L MJTD — 170 K
SPOTREBY 6,4 1/100 km 6,7 /100 km
EmISE EURO 5 - DPF EURO 5 - DPF
MAX. RYCHLOST 180 km/h 190 km/h
ZRYCHLENI 0-100 KM/H 118s 102s
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PREVODOVKA

S motorem 2.0 MultiJet je spojena mechanicka pfevodovka C635 zkonstruovana spojenim dvou
skorepin z hlinikové slitiny pro instalaci do pievodovych schémat s pfednim nadhonem a pficnym
uloZenim motoru. Pfevodovkou C635 ma klasické schéma se tfemi hfideli, jimZ je garantovana vétsi
kompaktnost oproti feSeni se dvéma hfideli. Kéd C635 znamena, Ze byla pfevodovka vyprojektovana
pro pienos maximalniho tocivého momentti o hodnoté 350 Nm.

ZAVESENI
Fiat Freemont je vybaven systém s nezavislym zavéSenim kol: vpfedu je to schéma Mc Pherson,
vzadu vytiibeny systém Multilink se ¢tyimi rameny.
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KLIMATIZACE

Fiat Freemont je osazen ftfizonovou klimatizaci pro samostatnou Gpravu vzduchu pro cestuji na

sedadlech ve druhé a tfeti fadé.
Klimatizaci cestujici na sedadlech ve druhé a fieti fadé zajiStuje samostatna zadni klimatizacni

jednotka.

Predni klimatizacni jednotka

Zadni klimatizacni jednotka
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SNiZENi HLUCNOSTI — NVH

hluku a vibraci: plati to zejména pro spodek karosérie, bocnice a motorovy prostor.

ZVUK POHLCUJICi TMEL

Pro odizolovani kabiny od hluki a vibraci z motorového prostoru nebo spodku vozidla byla na vozidle
zrealizovana Cetna feSeni pro pohlceni zvuku.
Pro sniZeni hlu¢nosti aerodynamickym Susténim byla pfijata cetna opatieni ve spodku karosérie.
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SYSTEMY PASIVNi BEZPECNOSTI — AKTIVNi OPERKY HLAVY AHR

Fiat Freemont je vybaven Sesti airbagy:

e Dvoustadiovy airbag fidie a spolucestujiciho

e Bocni airbag na ochranu hrudniku

e Bocni zavésovy airbag
Kromé& nafukovacich ochrannych systém( jsou ve vozidle i aktivni opérky hlavy AHR (Active Head
Restrain), které ucinné zasahnou pii narazu do vozidla zezadu.

INFOTELEMATIKA

Fiat Freemont je osazen posledni verzi inovaéniho systému infozabavy a konektivity Bluetooth
Chrysler Telematics Paltform (zkracené CTP), ktery je soucasti systému Uconnect Touch.

Gkonnect.

Uconnect Touch umoZiiuje fidiGi ovliadat jednotlivé funkce vozidla klasickymi tlacitky i ovladaci na
dotykovém displeji.
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UPRAVY / AKTUALIZACE DOKUMENTACE

Odpovédny

Datum pracovnik

Jméno souboru Popis lpravy

© 2011 - Fiat S.p.A.

V$echna prava vyhrazena. Sifeni a kopirovani éasti nebo celého navodu je
Zakazano.

Za bezdééné chyby a nepresnosti této dokumentace nenesou autofi Zadnou
odpovédnost.

Informace, uvedené na tomto nosici, jsou pribézné aktualizovany. Fiat S.p.A.
nenese Zadnou odpovédnost za dusledky vzniklé pouZitim neaktualizovanych
informaci.

Tato publikace slouzi vyluéné pro vyuku.

Upiné a aktualizované technické informace pro servisni ucely jsou uvedeny v
servisnim manuélu a v informacich o udrzbé a opravach daného modelu
vozidla.
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BRIEFING

Freemont je prvni vozidlo Fiat vzeSlé ze spoluprace se Chrysler Group. Bude se vyrabét v mexickém
mésté Toluca, ve vyrobnim zavodé, kde se dnes vyrabi model 500 pro americky trh.

Jiz jméno samotné evokuje pocit svobody a radosti z pobytu v pfirodé&, z dobrodruZstvi a z moznosti
sméle vyfesit vSechny situace, které se mohou piihodit v kazdodennim Zivot&. Fiat Freemont je
vozidlo vyprojektované tak, aby vyhovélo nejriznéjSim poZadavkiim modernich rodin a vSech téch,
kdo hleda prostomé, pohodiné univerzaini vozidla pro kazdodenni freneticky zZivot nebo volny &as o
vikendu.

Vozidlo vybavené viim, co si ¢lovék preje, aby s nim mohl bez kompromisi jezdit vude. PruZznost a
funk&nost se v ném snoubi s jedineénym a originalnim stylem.

Fiat Freemont se vyznaduije jedineénym designem, ma energické a svalnaté tvary s mohutnou pfidi a
narazniky s mimé&j8imi liniemi, na masce se nachazi logo Fiat, na zadi jsou inovativni zadni svitilny s
diodami LED.

Rozméry - délka 489 cm, Sitka 188 cm, vySka 169 cm - zarucuji optimalni pohodli v interiéru i diky
nejlepSimu rozvoru v dané kategorii vozidel (289 cm).

RozvoRr 2890 mm
DELKAcELKoVA 4888 mm
SiRKAcELKOVA 1878 mm
PREDNi ROZCHOD 1571 mm
ZADNi ROZCHOD 1582 mm
VYSKA 1745 mm (se streSnimi

tycemi)
HMOTNOST 1885 kg
Cx 0,369

MoOTOR 2.0 L MJTD — 140K MoOTOR2.0 LMJTD -170 K
SPOTREBY 6,4 1/100 km 6,7 /100 km
EMISE EURO 5 - DPF EURO 5 - DPF
MAX. RYCHLOST 180 km/h 190 km/h
ZRYCHLENI 0-100 KM/H 1?8 S 102s
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Komfort na palubé je zajistén zvy3enou polohou za volantem, novymi prostornymi a ergonomickymi
sedadly, mnoha odkladacimi a tloZnymi prostory, prostornym dvoudilnym zavazadeinikem a rovnou
loZnou plochou o celkovém objemu 1 461 litrd.
Uloznych prostorti je vice neZ dvacet, poskytuiji cestujicim navic asi 140 litril odkladaciho prostoru
(coz je v podstaté obsah zavazadlového prostoru u city-car).
Pfedni loketni opérka je napfiklad velmi hluboka a obsazna a obsahuje i USB port (i pro iPod®) a
proudovou zasuvku 12 V. Diky tomu Ize poslouchat hudbu nebo nechat dobijet prenosné prehravace
a jina pfenosna zafizeni i po vystoupeni z vozidla, protoZe nejsou vidét. Pod sedakem
spolucestujiciho je pohodiny, snadno pfistupny prostor; v podlaze druhé rady jsou pod koberecky dva
tlozné prostory az na 12 plechovek o obsahu 33 cl, led &i jiné véci.
Pro zjednoduseni vyb&ru a zakoupeni vozidla budou k dostani pouze dvé vybavy zaméfené na rizné
typologie zakazniki. Fiat Freemont a Fiat Freemont Urban.
Obé vybavy jsou velmi bohaté, vSechny hlavni prvky se dodavaiji jako soucast sériové vybavy, coz je v
souladu se strategii "pravdivé ceny Fiat". Obé& vybavy budou sedmimistné, budou mit slitinové rafky
17", automatickou trizénovou klimatizaci, systém Keyless Entry, Cruise Control, vyspély Trip
Computer, systém sledovani tlaku v pneumatikach (TMPS), pfedni svétlomety do mlhy a autoradio s
barevnou dotykovou obrazovkou a oviadaci na volantu. U verze uréené spiSe do mésta to bude
autoradio s barevnou dotykovou obrazovkou 8,4”, piehravacem DVD a slotem pro SD card, systém
Bluetooth, zadni parkovaci senzory, sklopna zpétna zrcatka, automatické rozsviceni svétlomett, zadni
zatmavena skla a stresni tyCe.
Diky inZenyrstvi Fiat byly optimalizovany i dynamické vykony vozidla.
Co se tyce fizeni, bylo vyprojektovano a zrealizovano specialni sefizeni, které je nyni pfiméjsi a bez
evropského zakaznika. Velmi se zlepsila i stabilita vozidla Freemont na jizdnim povrchu diky apravé
projektu zavéseni vozidla, aby byla zajiSténa geometrie v souladu s primérem vozovek v Evropé.
Zapracovalo se na rznych oblastech jako napf.:

e Vyssi tuhost Gehytl zavéseni.

s L epSi geometrie pfednich zavéseni pro sniZzeni Ghlu houpani.

e ZavéSeni a tlumice sefizené pro optimalni kompromis mezi komfortem a ovladatelnosti vozidla

v souladu s evropskymi standardy.
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VNEJSi OSVETLENI

Piredni optické skupiny

Predni optické skupiny s halogenovymi Zarovkami obsahuji tyto funkce:
Pozi¢ni svétia.

Potkavaci svétiomety.

Dalkové svétiomety.

Denni svétla D.R.L. (mozno aktivovat z displeje systému UConnect Touch).
Smeérova svétla.

Zadni optické skupiny
Zadni svitilny s diodovymi Zarovkami jsou dvoudilné: jeden dil je upevnén ke karosérii, druhy na
zadnich vyklopnych dvefich.

@ Wi

Cervené diodové Zarovky slouZi jako svétlo zpétného pojezdu a brzdova svétia.
Pfi brzdéni probiha signalizace zvySenim intenzity sviceni diodovych Zarovek, které se nachazeji ve
vnéjsim pevném prvku, zaroven se rozsviti tfeti brzdové svétlo.
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MOTOR 2.0 MULTIJET

ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY

Piestavuje piirozeny vyvoj rodiny motorti m+et jak z hlediska vykont (s vy58im momentem i
vykonem), tak i emisi.

Zdvihovy objem byl zvySen zvétSenim vrtanim z 82 mm na 83 mm. Kompresni pomér klesl z hodnoty
17,5:1 na 16,5:1; timto zpisobem bylo mozné dosahnout podstatné sniZeni NOx.

Nova konfigurace motoru diky nizkonapétovym svickam “Low Voltage”, jez umoziuji minimalizovat
dobu predehrevu svicek pfi startovani motoru;

Splnéni emisnich limitd E5 je zaruceno pouzitim filtru CCDPF typu close-coupled a vyspélym
systémem recirkulace vyfukovych plyni (EGR), v némz jsou viechny komponenty seskupeny do
jednoho modulu (EGR) malého rozméru.

Zvyseni vykonnosti (zvétSenim obsahu vaicl a pouZitim nového turbokompresoru s proménlivou
geometrii) spolu se sniZzenim spotfeb umoznuje tomuto motoru se umistit na prednich mistech na trhu
a srovnavat se s nejvétSimi evropskymi konkurenty.
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TECHNICKY LIST

| Charakteristiky motoru 2.0L
. Multijet" 170 k

| Vykon 125 kW 170 k pfi 4000 ot/min
m(':ivy moment 350 Nm r35.7 Kgm pfi 1750 rpm
Charakteristiky motoru 2.0L
Multijet" 140 k
[ Vykon 103 kW “[140K pfi 3750 ot/min
Toc&ivy moment 350 Nm 35.7 Kgm pii 1500 ot/min ]
Motor 198A 5000
Usporadani valci 4 viadé
Vrtani 83
Zdvih [ 90,4
Zdvihovy objem 1956 cm3
Kompresni pomér 16.5:1
Hlava valcu Rga'lizoyanf’a. ze dvou ¢éasti, horni hlava a hlava z
hlinikové slitiny
Blok motoru Vyroben z litiny
Klikovy hridel Ocelovy s osmi vyvazky a péti hlavnimi uloZenimi

I"Dvéma vackovymi hfideli v hiavé.
Ozubeny femen pohani pouze vackovy hridel
Rozvod vyfukovych ventilG; pohyb je na saci hridel pfenasen
ozubenym prevodem
Hydraulicka zdvihatka a 4 ventily na valec.

[ Rizeni motoru Ridici systém motoru typu BOSCH EDC 17 G <49
Poradi zazehu 1-3-4-2
:I'urbokompresorem s proménlivou geometrii fizenym
fidicim uzlem motoru a snima¢em polohy na akénim
Privod vzduchu ¢lenu.
Vyménik tepla (vzduch/vzduch) (mezichladic)
Nejvy33i napajeci tlak: 1.65 bar (verze 170 k)

Zafizeni na snizeni Skodlivych Lambda sonda, katalyzétor, filtr CCDPF.

emisi
Nucené—, zubovym &erpadlem s proménlivym pritokem,
Mazani filtraCni systém green filter a tepelny vyménik olej /
chladici kapalina motoru.
Kapalinové, s nucenym obé&hem odstiedivym ¢erpadlem
Chlazeni v hermeticky uzavieném okruhu; chladic a pfidavna
expanzni nadrzka
Vyrobni zavod Zavod Tremoli (ltalie)

Pozn.: U verze 2.0 Mjet 170 k je na vyfukovém sbéraci na vstupu turbokompresoru nainstalované
teplotni éidlo snimani teploty vyfukovych plyni.

NCM pouziva toto cidlo pro omezeni vykoni motoru v piipadé, kdy se vyfukové plyny ohieji na
teplotu, ktera by mohla poskodit turbinu.
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MECHANIKA

Drzaky pohonného agregatu

A. Ulozeni na strané rozvodu
B. Ulozeni na strané pfevodovky
C. Omezovaci tahlo tocivého momentu
Typologie: uloZeni motoru t&Zistového typu se silentbloky A a B a reakéni ojnici C slouZici jako tahlo;

uloZeni se nachazeji v ose prochazejici t&zistém motoru, tim se vyrusi reakéni momenty pisobici na
uloZeni.

Konstrukce: Drzaky motoru na strané prevodovky a rozvodu obsahuji hydro-elasticka pouzdra pro
odizolovani hlu¢nosti, vibraci a narazt. “Hydraulicka” ¢ast naplnéna kapalinou je optimalizovana tak,
aby pracovala pii kmito&tech oscilace motoru, tzn. Ze motor mize oscilovat, pfitom konstrukce
zistane nehybna. V hydraulickém pouzdre je diky specialni architekture oddéleno svislé tlumeni od
oscilacnich vibraci: tim je zajistén nejvyssi komfort z hlediska vibraci.

FIAT FREEMONT
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Blok motoru

Typologie

Blok motoru je vyroben z litiny s vysokou mechanickou odolnosti.

UloZeni klikového hridele je opatfeno péti loZisky klikového hridele.

Valce jsou vytvofeny pfimo v bloku motoru, jsou rozdéleny do tfi rozmérovych tfid s piidavkem.

Ve sténach bloku motoru jsou vytvoreny prislusné kanalky pro rozvod chladici kapaliny a mazaciho
oleje.

Charakteristiky:Ve spodku kaZzdého valce je tryska pro chlazeni pistu rozstiikem oleje na jeho dno
pistu a pro mazani pistniho éepu samospadem.

Materidl: Litina 190

Specificky blok motoru:
> vrtani vioZek valcl: 83 mm
> vyska: 236,5mm

Novy okruh blow-by se zvednutym a zvétSenym piivodem plynu a kanalem pro stékani oleje v
bloku motoru Kromé toho byla provedena tato zajimava feSeni:

1 Viko olejového kanalu je vyuZito pro zpétny tok oleje z
turbiny.

2 Zasouvaci hrdlo mérky oleje jako u motoru B BZ

3 Jsou pridany tfi Gehyty M8 filiru pevnych éasti DPF.
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Vana a vika bloku motoru

Nova olejova vana s piepazkou, plastovym sacim hrdlem a snimacem vysky hladiny oleje.

| 1 | snimag hladiny oleje motoru \

Olejova vana slouzi pro olej mazani motoru. Je kompletné z hliniku a je na ni vyvrtan zavitovy otvor s
uzavérem na vypousténi motorového oleje.

Tésnost s blokem motoru zajiStuje vrstva silikonového tmelu.

Vika na strané rozvodu a setrvacniku zarucuji t€snost na klikové hrideli a k bloku jsou upevnéna
Srouby.

Pozn.: Vypoustéci zatka olejové vany je opatiena médénym tésnénim, které se musi po kazdé
demontazi vany vyménit.
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Ojnice

3¢umm

R - %
= Y 539mm

material: ocel 36 MnVS4 BY

tloustka: 25,70 mm

rozte¢: 145 mm

pramér cepu klikového hridele: 53,9 mm
Primér pistniho ¢epu: 30 mm

VVVVY

Pisty

Material: hlinikova slitina s pfisadou kiemiku a viozkami, které samy udrZuji teplotu.

Konstrukce: Ve dné pistu se nachazi spalovaci komora typu “OMEGA” (jejiz profil Ize vidét na
obrazku nahofe), ktera slouzi pro lepsi G¢innost spalovani.

V pistu jsou vyhloubeny kanalky pro tok oleje piivadéného z

trysky, ktera zajistuje lepsi chlazeni pistu.
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Hlava valcu

Charakteristiky

Zdvihatka a vahadla stejné jako u motoru 2.4jtd 20v 200HP. Otvor na druhém vstupu vodniho
éerpadla na strané sani. Nové kanaly pro "vnitini” cirkulaci EGR. Del3i upeviovaci Srouby
sb&rmého potrubi (8 ks o délce 40 mm misto 25 mm a 1 ks o délce 75mm). Ventily s diikem ¢ 5 mm
a hlavou ¢ 26,25mm (sani) a ¢ 24 mm (vyfuk). Nové pfivodni kanaly mazaciho oleje na osy rozvody
(¢ 5mm ). Hlava valcu je tvofena monolitem z hlinikové slitiny. Ctyfi ventily na vélec, jsou
namontované v pfisludnych voditkach, jsou ovliadany dvéma vackovymi hrideli prostrednictvim
hydraulickych zdvihatek. Voditka ventilil jsou zalisovana v pfislusnych uloZenich s pfesahem v
hlavé valcil; po namontovani se vnitini priumér upravi specialnim vystruznikem na definitivni
rozméer.

! [ +0,82+0,05mm
| EO l +0,92+ 0,05mm

@0} +0,102+0,05mm

Té&snéni mezi hlavou valcl a blokem motoru je "vicevrstvého kovového" typu a dodava se jako
nahradni dil ve tfech riiznych tloustkach.
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Horni hlava a vackové hridele

N

1

Vystup mazaciho oleje turbiny

2

LaZzka pro kalibry ¢asovani vyfukového a saciho vackového hridele

Nova horni hlava odlita pod tlakem se tfemi uloZenimi vackovych hridelt

VYVVY

Viko pro naplnéni novym olejem (plastové, se tfemi tGchyty)

Davkovace stlateného mazaciho oleje turbokompresoru na strané vyfuku
Upravena ahlova poloha zasuvky pro kalibry ¢asovani na strané sani
Novy snima¢ &asovani pro nastavovani ahlu konektoru

Vackové hridele

TIHHETIRTER

Saci vackovy hiidel

Material: Vackové hiidele jsou vyrobeny z litiny, vacky jsou povrchové upraveny vytvrzenim a
induk&nim kalenim. Tepelnou povrchovou Gpravou kalenim (normainé max. 0,3 mm) se zvysila
povrchova pevnost vacek a tim i odolnost v(ici opotiebeni.

Charakteristiky: rozvodovy hfidel vyfuku je pohanén pfimo ozubenym rozvodovym femenem,
kdeZto hridel sani je pohanén hfidelem vyfuku s ozubenym soukolim s pfimym ozubenim.
Vackovy hfidel vyfuku oviada i podtlakovy ventil brzdového okruhu.

Ventily ovladaji vahadla a hydraulicka zdvihatka.
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Klikovy hridel

1. ojnicni éep

2. hlavni ¢ep

3. vyvazovani zavazi

Konstrukce: Klikovy hridel tvori:
»  pét hiavnich &epl, ulozenych na hlavnich loZiskach klikového hfidele v bloku motoru
»  pomoci loZisek;
> ojniéni Gepy, na kterych jsou usazeny hlavy ojnice;
>  ramena paky spojujici hlavni Cepy k ojniénim Eepim; ramena jsou opatiena vyvazky,
které mohou byt vykovana spolu s hifidelem nebo mohou byt vsazeny.
> Material: ocel
> Hmotnost: 16,2 kg

Rozvodovy femen

Ozubené kolo klikového hiidele

LoZisko

Ozubené kolo vackového hiidele vyfukovych
ventil(

Ozubené kolo vysokotlakého Cerpadia

Al w N[~
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OKRUH SANi VZDUCHU

1 Saci hrdlo

2 Vzduchovy filtr
Mérak mnozstvi
vzduchu

Po prefiltrovani proudi vzduch méfi¢em mnozstvi vzduchu do turbokompresoru.

Stlaceny a ohfaty vzduch se z kompresoru piivadi do mezichladice, kde se vyménou tepla s
venkovnim prostiedim ochladi. Pak proudi trubkou ke Skrtici klapce a do saciho sbérace.
Spojovaci potrubi mezi mezichladicem a sacim sbéracem je opatfeno mé&chovych spojkami, které
slouzi jako tlumiCe pii preplfiovani.

Na sbémém potrubi sani jsou namontovany:
» Mechanické téleso Skrtici klapky.
» Snima¢ tlaku/teploty nasavaného vzduchu.
» Potrubi vedouci z recirkulaéniho okruhu plynu bloku motoru.
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Turbokompresor s proménlivou geometrii (VGT)

A

1 Pneumaticky aké&ni ¢len
2 Snimag polohy
3 Ty¢€ nataceni lopatek turbiny

Typologie:

Turbokompresor Garret-Honeywell typu GB 15V s proménlivou geometrii (VGT) je fizen fidicim
uzlem motoru prostiednictvim modulaéniho elektromagnetického ventilu podtlaku a snimace polohy
akcniho Elenu nataceni lopatek turbiny. Max. relativni napajeci tlak: 1,65 bar.

Fungovani:

Snima¢ (T-MAP), instalovany na sb&mém potrubi sani, snima pinici tlak pritoéného mnozstvi
vzduchu prochazejiciho sbémym potrubim.

Snimaé¢ T-MAP odesila tento tdaj pfimo do fidiciho uzlu motoru; paralelné s mérenim probiha
pfimé fizeni polohy pneumatického akéniho €lenu snimacem polohy.

Schéma soustavy fizeni turbokompresoru s proménlivou geometrii (VGT)

" atsa 4

Ridici uzel motoru

Elektromagneticky regulacni ventil vakua

Pneumaticky podtlakovy akéni €len ovladani natoceni lopatek se snimacem polohy

Turbokompresor s proménlivou geometrii

G AW N| =

Podtlakovy vzduchojem
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Schéma fizeni turbokompresoru s proménlivou geometrii

— 5-» - 7= \

N —
[} »

Saci sbérac

Signal snimace pretlaku a teploty vzduchu

Signal snimade polohy pneumatického vykonného ¢lenu -

Ridici uzel motoru

Ovladani pracovniho cyklu modulaéniho ventilu podtlaku.

Modulacni ventil podtlaku

Modulace podtlaku turbokompresoru s proménlivou geometrii (VGT)

Pneumaticky ovladaci ¢len se snimac¢em polohy

OO NON|AWIN|=

Turbokompresor s proménlivou geometrii (VGT)
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U aplikaci podle Euro 4 s turbinou s proménlivou geometrii je prepliiovaci tlak fizen v uzaviené
smycce: podle hodnoty tlaku naméfené v sacim sbéraci zpracuije fidici uzel motoru v zavislosti na
provoznich stavech motoru signal od snimace tlaku; timto signalem stanovi geometrii turbiny pro
optimalizaci vykonl bez ohledu na provozni stav.

Diky snimaci polohy fidi fidici uzel motoru tlak a soucasné i pfimo polohu akcniho ¢lenu.

Vyhody:
» Vys§i reakéni rychlost systému pri fizeni lopatek turbokompresoru.
» Vys3Si stabilita pfeplfiovani v pfechodovém stavu
> Rychly prechodovy stav, a tudiz lepSi vykon pfi akceleraci.
» Z hlediska diagnostiky je mozné rozpoznavat zavadu systému vzduchového potrubi

(ztraty) a zavadu turbiny.

Snimac polohy

G <4 2 wen

Fux3 {Fine 0 bl

Jeho udkolem je méfeni posunu dfiku pneumatického vykonného &lenu.
proti poloze s minimalnim otevienim lopatek.
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Konektor shimace polohy

i ¥t i1 I U AR |
i IR0 kostra

vystupni signal snimace
Napdjeci napéti 5V

CONRECTOR PER TiA~
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Elektrické charakteristiky snimace polohy

Pokud je snima¢ novy, pfenasi signal napéti s toleranci 20%; po néjaké dobé ¢ini tolerance 5%.
Tyto hodnoty tolerance se tykaji nominalniho rozsahu snimace
Elektrické charakieristiky

Napajeci napéti (Vss): min.: 4,5 V; typické: 5V; max. 5,5V
Napéti proudu (Is): max. hodnota 12 mA

Vystupni proud 1 mA

Provozni teplota: -40 — +160 °C

Skladovaci teplota: -40 — +170 °C

Linearita +1%

Celkova chyba (véetné linearity) +3%

Rozliseni <0,1 mm

Lineami zdvih 15 mm

Pneumaticky akcni ¢len

mm Hg

00 1,0 20 30 4.0 5,0 6.0 70 8.0 9.0 100

Stejné jako u predchozich verzi je akéni €len ovladan podtlakem vhodné modulovanym
elektromagnetickym ventile: kromé elektrické charakteristiky je pro optimalni fizeni tlaku tfeba, aby

akeéni ¢len postupoval podle prislusného nastaveni pneumatického rozvodu.
Na hornim obrazku je zobrazen graf pneumatickych charakteristik.
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Saci shérac

he
Saci sbéra¢ ma dvoijité potrubi pro kazdy valec. Na jednom potrubi jsou%hyblivé vychylovace,
jejichz akolem je zvySovat vifivy pohyb proudu nasavaného vzduchu.

Soustava EGR

Ventil EGR
Potrubi odvadéni vyfukovych plyna pfi sani

Skupiny termostatu chladici soustavy motoru s vyménikem tepla mezi
vyfukovymi plyny a chladici kapalinou motoru.

w s o

Pneumaticky akéni ¢len ovladani obtoku chlazeni vyfukovych plynt

Elekiro-pneumaticky ventil oviadani vykonného &lenu obtokového ventilu
chlazeni vyfukovych plynQ

g hRWN=
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Soustavu EGR tvori:

1 Ventil EGR
2 Ovladaci ¢len obtokového ventilu EGR.
3 Elektromagneticky ventil ovladani vykonného
¢lenu obtoku.
4 Snimagc teploty chladici kapaliny
5 | Vyménik EGR
6 Obtokovy ventil EGR
Ventil EGR
1 | Dfik ventilu 7 | Elektricky konektor
2 Ventil 8 Miska reakéni pruziny.
3 Ulozeni ventilu 9 Tésnéni
4 Pruzina 10 | Kluzné vodidlo
5 Motor DC 11 | Tésnéni filtru
6 Snima¢ polohy ventilu

27-
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Recirkulace EGR (Exhaust Gas Recirculation) se u motor pouZiva pro sniZzeni emisi oxidi dusiku
(NOx).

Recirkulované plyny se skladaji hlavné ze zbytkového vzduchu, ktery nebyl soucasti

procesu spalovani a ze zplodin spalovani (oxid uhliCity a zejména vodni pary). Oxid uhli¢ity a vodni
para jsou chemickeé latky, které maji vétsi tepelnou kapacitu nez vzduch, ktery museji nahradit, coz
znamena, Ze celkova napli, nasaty Cerstvy vzduch a recirkulované vyfukové plyny maji vétsi
prumérnou tepelnou kapacitu.

Diky vy38imu tepelnému vykonu celkové napiné dochazi ke snizeni teploty plamene a snizeni
rychlosti oxidace paliva, coz zpomaluje proces tvorby oxidu dusiku (NOx).

S vyvojem piedpist o dkodlivych emisich se vyvijela také technologie systému EGR: ktera pfesla od
jednoduchého ventilu on-off k modulaénimu ventilu plyn a k zavedeni vyméniku tepla ke sniZeni
teploty recirkulovanych vyfukovych plyng.

Bylo nutné pouzit vyménik tepla, protoZe recirkulované plyny, které mély vyssi teplotu neZ nasavany
vzduchu, zvysuiji teplotu napiné na vstupu do spalovaci komory a tim snizuji objemovou G¢innost.
Privedenim spalin do vyméniku tepla se sniZuje jejich teplota, tim se zvy3i hmotnost a snizi teplota
nasavané napiné, coz pozitivné ovliviiuje sniZzeni emisi oxidu dusiku (NOx).

Novy modul EGR pouZzity u motoru 2.0 Multijet EURO 5 je modulaéni ventil nového typologie, ktery
umoziiuje ovladanim obtokového ventilu zvolit, zda spustit nebo nespustit chlazeni recirkulovanych
vyfukovych plyn(.

Tato funkce je fizena uzlem fizeni motoru, umoZfiuje optimalizovat €innost ventilu EGR z hlediska
snizovani emisi oxidu dusiku bez dopadu na emise uhlovodik( (HC) a oxidu uhelnatého (CO).

Poznamka: Po kazdé demontazi ventilu EGR je tfeba vyménit kovovy tésnici krouzek 1, aby
nedochazelo k unikani vyfukovych plyni, které nejsou fizeny systémem.

Technické charakteristiky

Prito¢né mnozstvi: 95 Kg/h (_p=500 mbar)

Casova odezva doby otevirani (uzaviena smycka): 100 ms (uzaviena smycka)

Casova odezva doby uzavieni (uzaviena smycka -closed loop): 70 ms (uzaviena smycka)
Netésnost talifem: < 0.15 kg/h (_p=500 mbar)

Netésnost diikem: < 0.05 kg/h (_p=500 mbar)

Rozsah napajeciho napéti: 9 ~ 16 V

KmitoCet signalu PWM: 1 kHz

Snimac¢ polohy ventilu: Halliv bezdotykovy

Prednosti
Vyhody nového ventilu EGR:
funk&nosti.
> VysSi ovladaci sila a mensi nachylnost k zablokovani.
> Jen jeden talii a diky tomu mensi nachylnost k netésnosti.
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Strategie fungovani soustavy EGR
PoZadovana hodnota pratoéného mnoZstvi vzduchu je dana datovym polem uloZenym v fidicim uziu
motoru v zavislosti na po¢tu otacek a momentu poskytovaného motorem; tato hodnota je pak
korigovana podle atmosférického tlaku, teploty nasavaného vzduchu a teploty motoru.
MnoZstvi recyklovanych vyfukovych plyn( urcuje fidici uzel motoru ve dvou fazich:
¢ fizeni v uzaviené smy€ce mezi nasavanym vzduchem naméfenym méficem mnoZstvi
vzduchu a pfedepsanym mnoZzstvim vzduchu;
e fizeni v uzaviené smy&ce mezi elektrickym ovladanim a skuteénym posunem dfiku ventilu
EGR.
V prvni fazi zjistuje ridici uzel motoru pritoéné mnozstvi vzduchu namérené méficem a porovna je s
pfedepsanym mnozstvim uloZzenym v paméti. Podle mnozstvi nasatého vzduchu a vyhodnoti uzel
podle pfisluného datového pozadavek na otevieni ventilu EGR.
V druhé etapé postupuje uzel podle druhého datového pole, aby v zavislosti na otackach motoru
pfeménil zadost o otevieni na realny povel pro ventil EGR, pfi némz piihliZi i na stavajici napéti
baterie.
Logika fizeni systému EGR muZe byt zobrazena na nasledujicim schématu:

A B
2 X r
g l_ T s e _I =
o B o e
1 s 3
A Ridici uzel motoru 1  Zadost o % otevieni ventilu EGR
B  Soucasti motoru 2  Elektrické ovladani ventilu EGR

3 Mérené mechanické otevirani ventilu EGR
A1 Predepsané pritocné
mnozstvi vzduchu X
A2 Rizeni vzduchu Y
A3 Rizeni ventilu EGR

Signal otevieni ventilu EGR
Signal pritocného mnoZstvi vzduchu od méfice

B1 Ventil EGR
B2 Motor

Ventil EGR se miiZe zavirat nebo ¢astecné otevirat za téchto podminek:

> Pii delSi praci motoru ve volnobéhu (po dobé Tmax kalibrace): pokud je ventil EGR

aktivni, mGze zplsobit problémy s udrzenim stanového rezimu.

> Spousténi motoru za studena: dojde k obohaceni poméru vzduchu/paliva pii spousténi,

které mze poskodit recirkulaci plynd.

» Vysoké mnozZstvi vstiikovaného paliva: recirkulace se pouZiva pouze pii nizkém
zatiZzeni, jemuz odpovida nizké mnozstvi vstiikovaného paliva. Pri vy3si hodnoté
vstiikovani musi byt recirkulace deaktivovana.

Pfi startovani motoru

V souladu se Zadosti o moment vy3Si nez urcitd mezni hodnota

Pii uvolnéni pedalu akcelerace

PriliS vysoka nebo prili$ nizka teplota motoru

Prili§ nizky tlak sani

PfiliS nizké napéti baterie

Pii aktivované diagnostice méfi¢e mnozstvi vzduchu nebo ventilu EGR.
Motor ve fazi zahrivani

VVVVVVVY
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Snimac¢ polohy
Tento snimac snima realnou polohu talife ventilu a pfedava
informace pod napétim v rozsahu 0.5 - 4 5V.
Charakteristika snimace s napajecim napéti 5V.

- V Napétovy signal
' 1 Zcela zavieny ventil EGR
: 2 Zcela otevieny ventil EGR

Upozormnéni:

Ridici jednotka motoru bere v
Gvahu i starmuti snimace
polohy, takZze pii kazdém
vypnuti motoru nacte odchylku
zaviené polohy ventilu EGR,
uloZi ji do paméti a pouZije pii
opétném nastartovani.

Po demontazi ventilu EGR je
treba provést samoc&innou
konfiguraci diagnostickym
pristrojem.

Umoziiuje chladit vyfukové plyny.
Podle polohy obtokového ventilu EGR jim plyny prochazeji/neprochazeji.
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Technické charakteristiky
e Max. teplota vyfukovych plynt na vstupu: 350 °C
o Max. teplota vyfukovych plynl na vystupu: 200 °C
Vykonny ¢€len obtoku chlazeni ventilu EGR
Akéni ¢len je pneumatického typu, pracuje podtlakem, ktery odebira z podtlakové jimky umisténého
na modulu.

Akeéni €len méa pouze dvé polohy.V klidové poloze prochazeji recirkulované plyny vyménikem tepla,
po obtoku vede klapka plyny nechlazenym potrubim pfimo do vystupu z modulu. Ridici jednotka
motoru ovlada polohu obtokového ventilu pomoci pneumatického elektromagnetického ventilu on-
off. JestliZze je motor studeny, fidici jednotka ovlada oviadaci ventil akéniho ¢lenu obtoku tak, aby
znemoznila ochlazeni vyfukovych plynid vyménikem tepla. Jakmile se motor zahieje asi na 40 °C,
obtok svede vyfukové plyny do vyméniku tepla.

Elektromagneticky ventil ovladani akéniho ¢lenu obtoku chlazeni EGR

Jedna se o elektricko-pneumaticky ventil, ktery umozriuje oviadani akéniho ¢lenu ovladani obtoku.
Elektromagneticky ventil je oviadan jednotkou ECU povelem ON-OFF. Je-li pod proudem, do
akéniho ¢€lenu prijde vakuum.

Podtlakovy 2 Pneumaticky akéni
vzduchojem ¢len

1

Technické charalkderistiky:

Jmenovité napéti 12 V

Rozsah napajeni 10,8 V- 16V

Ovladaci napéti 7,5 V tlakem = 0 kPa

Uvoliovaci napéti ® 2 V tlakem = 0 kPa

Doba provadéni 10 ms pii 13,5V s kmitoétem 20Hz a pracovnim cyklem 50%
Doba uvolnéni 7,5 ms pii 13,5 V pii kmito¢tu 20Hz a Duty Cycle 50%

Duty Cycle max. 100%

Qdbér proudu £ 0,55 A pfi 12V, -40°C a Duty Cycle 100%

Pracovni tlak od -80 kPa do 120 kPa
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Provozni teplota -40 °C - 130 °C

Odpor vinuti 29,7 + 1,4W (pfi 20 °C)

Pratoéné mnozstvi: 16 I/min s ventilem pod proudem a pii tlakem
=-30 £ 0,5 kPa na spojce 5

12 l/min s ventilem bez proudu a pfi tlaku

=-30 £ 0,5 kPa na spojce 5

SOUSTAVA PRIVODU PALIVA
Soustava pfivodu paliva je rozdélena na nizkotlaky a vysokotlaky okruh.

Nizkotlaky okruh tvori:
> jimka
» pomocné ponorné elektrické Cerpadio;
> naftovy filtr;
» zpétné sbérné potrubi.

Vysokotlaky okruh tvori:
1. tlakové cerpadio;
2. rozdélovaci potrubi.

Nizkotlaky okruh
Palivova nédrz

i

4___’,_,.,4-

Privodni trubka paliva

Odvétravaci trubka nadrze

Ponorné éerpadlo s ovladac¢em ukazatele vysky hladiny paliva.

BIWIN| =

Vysokotlaké pinici potrubi Eerpadla a zpétné potrubi paliva

Palivova nadrz s obsahem 77,6 litr(i je zhotovena z plastu HDPE; ma pruzné nalévaci hrdlo a
obsahuje ulozeni pro montaz elektrického palivového ¢erpadia a hladinoméru.
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Palivovy filtr

Vstup paliva

Vystup paliva

Elektricky ohrivac nafty

BIWIN| =

Integrovany snimac teploty paliva

Vysokotlaky okruh

Privodni potrubi paliva z filtru

Vysokotlaké Cerpadio

Spojovaci potrubi od vysokotlakého Cerpadia do rozdélovaciho
palivového zasobniku

Rozdélovaci palivovy zasobnik se snimacem tlaku paliva.

Elektronicky fizené vstiikovace

DN h|l W  N=

Recirkulac¢ni potrubi paliva do palivové nadrze.
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1 Regulator priitoéného mnozstvi
2 Privodni potrubi paliva z filtru
3 Recirkulacni potrubi paliva do palivové nadrze.

Zakladni informace
Palivové Cerpadlo systému Common Rail dostalo pojmenovani Radialjet, protoze Gerpaci ucinek
zaijituji tii Serpaci prvky (pisty) radialné rozmisténé viici ose otaceni hridele ¢erpadia. Unlova
vzdalenost mezi ¢erpacimi prvky = 120°
Funkce
Cerpadlo je pfes prevod pohanény ozubenym femenem unaseno motorem, ktery se toci rychlosti o
hodnoté 2/3 rychlosti tohoto motoru. U tohoto vstiikovaciho systému fidi asovani a doby vstfiki
elektronicky Fidici systém; Cerpadio slouzi pouze k tomu, aby se v potrubi trvale nachazelo palivo
natlakované na poZadovanou hodnotu.
NéleZitosti
Pro fadné fungovani je nutno napajet cerpadlo nizkym relativnim tlakem 3,5 - 5 bar s minimalnim
pritokem 160 I/h na vytlaku. Napajeni obstarava nizkotlaké elektrické cerpadlo.
Pozn.:. Pii ¢asovani rozvodu je tieba radné Casovat i vysokotlaké Cerpadlo; tzn. Ze znacka na
ozubeném kolem musi souhlasit se znackou na ozubeném femenu.

Fungovani vysokotlakého éerpadla

Pohyb pista je odvozen od otaceni trojahelnikové vacky
spojené s hiidelem ¢erpadla. Vacka uréuje pofadi pohybu
tfech pistl prostrednictvim pifestaveni mechanického
spojeni (zdvihatka) vioZzeného mezi vacku a patu pistu.
Kontakt mezi vackou a zdvihatkem je zajistfovan pruZinou.
Kazda cerpaci skupina je opatfena talifovym sacim
ventilem a vytlaénym kulovym ventilem. V3echny tii
vytlaéné ¢asti pistl jsou v erpadle spojeny a spoleénym
vedenim tlaci palivo do zasobniku. Jedine¢nost tohoto
Cerpadia je v tom, Ze je mazano a zaroven chlazeno
naftou, ktera jim cirkuluje pfisluSnymi priifezy.

Tlak na vstupu do ¢erpadla se nastavuje nizkotlakym
elektromagnetickym ventilem tak, aby se stlacovala
vyhradné nafta nutna pro dosaZeni tlaku o hodnoté pfednastavené v fidici jednotce.
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Schéma palivové soustavy
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Soustava Zhavicich svicek

Soustavu zhaveni tvori:
e Zhavici svicky typu low voltage (nizkonapétové)
« Ridici jednotka predzhaveni
Slouzi ke zvySeni teploty ve spalovaci komore a smési vzduchu/paliva. ZvySena teplota zlepSuje
spalovani a vykon motoru z hlediska:
e SniZeni emisi HC
e SniZeni doby stabilizace
e Snizeni standardnich vibraci motoru
Systém predehievu se podobné jako u motorti podle predpisu EURO 4 nepouZziva pouze v prvni fazi

startovani motoru pro ohrev spalovaci komory, ale i po této fazi po dobu az 6 minut podle venkovni
teploty, pfi které se motor startuje.
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Svicky

Zhavici svicky u motoru 2.0 Multijet jsou kovového nizkonapétového typu (low voltage), které tvori
Zhavici prvek, napajeny z Uzlu fizeni motoru (NCM), ktery také urcuje stupen navyseni teploty.
Technologie LOW VOLTAGE se v podstaté podoba svickam u motoru EURO 4. Tvori je Zhavici prvek
a regulator teploty; jsou viak navrZeny tak, aby dosahovaly nominalniho napéti 4,4 V misto 11 V.

pa— = o g
T R

=
b, R

1 | Zhavici prvek
2 Barika
3 Regulacni prvek

Vihody technologie nizkého napéti oproti technologii vysokého napéti:

e Nominalni teplota stabilizace je 1000 °C namisto 900 °C u vysokonapétovych svitek

e Zaruka, Ze Zhaveni funguje i pfi nizkém napéti baterie.

e Kompenzovat sniZeni napéti baterie pfi startovani motoru. U vysokonapé&tovych systému
napéti baterie drasticky klesne kvuli odb&ru proudu spoustécem pfi roztaéeni motoru. Zhavici
sviéky se pak nemohou zahfat na spravnou provozni teplotu, kterou svicky s nominalnim
napétim 4.4 V nedosahuji.

e Kompenzace ochlazeni svitky, ke kterému dochazi v disledku vétrani pfi chodu motoru.
Kompenzace se dosahuje zménou icinného prilozeného napéti.

e Regulace mnozstvi tepla pfenaseného svickou v zavislosti na pocasi a provoznich stavech
motoru.

Kratsi doba Zhaveni.
Dozhaveni na konstantni teplotu
V fidici jednotce predZhaveni je integrovan inteligentni diagnosticky systém, ktery je schopny
uréit, ktera svi¢ka je poskozena nebo zkratovana, a tim pfispiva ke sniZovani naklada na
opravy v zaruéni dobé a na Udrzbu.

Nizkonapétové zhaveni svicek se provadi ve dvou fazich:

e V prvni fazi se sviéky naZhavi rychle za dobu kratsi nez 3 s, povrch jimky dosahne rychle
teplotu 1000 °C

e Druha faze spociva v udrzovani konstantni teploty ulozené v pameéti fidiciho uzlu motoru
(NCM) (teplota i doby trvani).

Pokud je nutné rychle naZhavit nizkonapétovou svicku, piiloZi se napéti uvedena v nasledujici
tabuilce:

Napéti Cas *
V] s] wf-f
V1 1110, 1,9 oo
V2 90,1 0,5 £ofm
V3 44101 57,6 .
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Zmény napéti na svickach Fidi elektronicky jednotka Zhaveni, ktera pomoci vykonového tranzistoru
piiklada ucinné stfedni primémé napéti (V RMS) a moduluje pfislusny pracovni cyklus pii

konstantnim kmitoctu.

Systém zhaveni Bosch pracuje kmitoctem 32Hz.

Pfena3eny definovany pracovni cyklus se definuje ve dvou Grovnich:
e prvni Urovei se definuje v fidicim uzlu motoru (NCM), ve kterém jsou uloZeny hodnoty
ucinného napéti v zavislosti na prostiedi a na chodu motoru:
» druhou droveii stanovi fidici jednotka svicek, ktera koriguje hodnotu referenéniho pracovni

cyklu podle realného napéti baterie.

Technické charakteristiky:

Doba Zhaveni systémem rychlého nazhaveni: t1000 °C
<3s

Jmenovité napéti: 4,4 V

Maximalni teplota: 950 °C< TMAX < 1150 °C

Teplota po uplynuti 60 s 950 °C< T60 < 1150 °C

Max. napéti, které Ize dodat: 11V

Povoleny kmitocet pro PWM: 32 Hz
Moment sepnuti: max.10 Nm

Proudova spotreba pfi rozjezdu: <28 A
Proudova spotieba po uplynuti 60 s: 6.5
+15A

Pozn.:

JelikoZ se nominalni napéti nizkonapétové svicky lisi od hodnoty napéti baterie,
JE PRISNE ZAKAZANO PRIPOJOVAT NAPETI BATERIE K POLU

SVICKY.

Zasahy tohoto typu, provadéné napf. kvili kontrole priichodnosti pomoci

kontrolni svitilny, mohou znicit jak svicku, tak motor.

Na nasledujicich obr. jsou zobrazeny disledky takového zasahu (OVERVOLTAGE):

Applied voltage |  Appearance photos |

Hole

X-ray

11Vde

14Vdc

V nékterych pfipadech mize také dojit k odtrzeni bariky od télesa svicky,

ktera miize spadnout do spalovaci komory.

Diagnostika funk&nosti svi¢ek se musi provadét vyhradné

analyzou signalu dodavaného fridici jednotkou Zhaveni.

Ridici jednotka zhavicich sviéek

Ridici jednotka Zhaveni komunikuje pfimo s Fidicim uzlem motoru. Ma tyto funkce:

Aktivovat sviky pfi sepnuti klicku v zapalovani.

VVVVVY
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Detekovat zavady kazdé jednotlivé svicky, jako je zkrat nebo preruSeny obvod.
Sdélovat fidicimu uzlu motoru (NCM) pfipadné vlastni zavady.

Chranit svicky proti pfipadném prepélovani baterie.

Automaticky se chranit v pfipadé prepéti nebo prehfati.

Vyrovnavat signal PWM Uzlu fizeni motoru (NCM) redlnou hodnotou napéti baterie.
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Konektory
Konektor A T
lel. 4 ]
a.-qi g
Pohled na dil
Konektor B

Ridici jednotka aktivuje svicky alternativng, aby

e omezit odbér proudu vykonovym terminalem,

¢ snizila nadmémy pokles napéti baterie,

e sniZila pulzaéni G€inek napajeciho napéti
Nize je uvedeno zakladni schéma, kde G1, G2, G3 a G4 predstavuji svicky a ST signal odesilany z
Uzlu fizeni motoru (NCM).

ST T-“‘ = i ' 2 =
G1 L d z t
T = lq T > 1{\ T
@t ™ A Al i &2‘1 —
e 1 N 7l .

o — Y—— ‘

Ochrana proti prepdlovani

Ridici jednotka predehfevu obsahuije relé, které ochrani svicky v pfipadé, Ze bude nainstalovana
baterie a tim napajeni s obracenou polaritou.

Doba trvani ochrany = 30 ms.

Diagnostika
Ridici jednotka Zhaveni vydava diagnosticky signal, ktery interpretuje
fidici uzel motoru (NCM), coz umoznuje diagnostikovat nasledujici chyby:
» Zavady jednotlivych svicek
> Zkraty na jednotlivych svickach
> PreruSené obvody svicek
» Chyby hardwaru fidici jednotky
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Rizeni svicek

Ridici uzel motoru vyhodnocuje signaly z téchto zafizeni:
Snima¢ teploty kapaliny
Dobu, ktera ubéhne po vypnuti svi¢ek (pro fizeni funkce Fast Heating)
Napéti baterie (pro funkci FAST HEATING)
Snimace otacek motoru
PoZadovany moment motoru
Diagnosticky signal fidici jednotky svicek
a provadi pfikaz ST fidici jednotce, tim fidi:
Dodavku energie pro predzhaveni.
> Napéti pro rychly ohfev.
» Dobu trvani rychiého ohrevu.
» Doba dozhaveni
» Skutedné napéti, které je nutno prelozit
Technické charakteristiky
Nominalni napajeci napéti 12V
Ridici kmitoCet na vstupu ST 32 Hz
Povoleny pracovni kmito¢et 30 — 33 Hz
Nominalni napéti svicek dodavané pres Switching 4,4V
Pocet fizenych svicek: 4
Kompenzace napdjeciho napéti — Referenéni napéti: 12 V na koncovce 30
Rozsah napéti pro korekci v ridici jednotce: 6 12V
Povolené napajeci napéti za standardnich podminek: 8 - 16 V
Detekce prepéti: 18.5V od 23 V
Povolené napajeci napéti pii rozta€eni motoru: 6 - 8 V.
Typicka proudova spotieba pres pin 86 se sepnutym relé: 600 A
Max. proudova spotieba pfes pin 86 se sepnutym relé: < 1000 mA
Pripustny rozsah pracovniho cyklu 5% - 96%
Max. pokles napéti mezi pinem 30 a svickou 300 mV (pro I=10 A)
Vypnutim pfi piehiati uvnitf fidici jednotky 140°C
Rozeznani signalu ST:
"vysoka" logicka aroven VST > 0,6 x (Uterm.86 — 1V)
"nizka" logicka aroveri VST > 0,4 x (Uterm.86 — 1V)
Charakteristiky relé:
Mechanicka Zivotnost pfepinani: 1 milion cykld
Kmitocet: 10Hz
Elektricka Zivotnost: 100 000 cykla

VVVVYVY

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

Diagnostické stavy svicek
Provadi se zméfenim proudu protékajiciho obvodem. Béhem zhasinani svi¢ek a pii napajecim

napétim niZ§im nez 8V nelze provadét zadnou diagnostiku. Max. reakéni doba diagnézy pii
zhasnuti = 10 ms.
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SOUSTAVA VYFUKU/RIZENI EMISI

1. Lambda sonda
2. Katalyzator
3. Filtr pevnych ¢astic DPF

Vyfukovy sbérac

il
k\\\\ \;b./

NN

Vyfukové potrubi je upevnéno deviti maticemi a jednim rozpérnym krouzkem 1 (pro svornik
Sroub dlouhy 75 mm
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Katalyzator

Katalyzator je umistén v bloku motoru spolu s filtrem DPF.
Katalyzator sniZzuje mnoZstvi oxidu uhelnatého (CO) a
nespalenych uhlovodikli (HC), tyto sloZky pfevede na oxid
uhlicity (CO2) a vodni paru.

Katalyzator je tvofen: : :
vnéjSim pouzdrem z nerezové oceli ? _ |
tepelnym izolantem \ !

keramickou vo3tinovou strukturou potazenou uslechtilymi
kovy.

1. vnéjsi pouzdro z nerezové oceli
2. tepelny izolant
3. keramicka struktura

Chemicka pfeména v katalyzatoru se zvySuje béhem faze dostiiku a spalovani nespalenych
uhlovodikil (HC); toto dostiikovani, které zvySuje teplotu vyfukovych plyni (katalytické spalovani) je
fizeno tepelnou sondou na vystupu katalyzatoru.

Prvni fada dostiik( postupné zesiluje proces katalyzace, dokud nedosahne maximalni mezni hodnotu
katalyzy (cca 98% pocinaje teplotou 130° - 150 °C). Po pfekonani této mezni hodnoty se dalSim
zvySenim teploty vyfukovych plynt témér GpIné zniéi uhlovodiky.

Pozn.: Bé&hem nasledného zrychleni po déle trvajici nizké rychlosti vozidla miize dochazet k tvorbé
bilého koure (neSkodlivého); kour se tvori v katalyzatoru, kdyz se ohieje na vysokou teplotu
chemickou reakci uhlovodiku, vodnich par a oxidu dusiku.

Soustava filtru pevnych ¢astic CC DPF

Filtr ¢astic CC DPF (Closed Couple Diesel Particulate Filter) odstrariuje astice ve vyfukovém potrubi
vznétovych motora.

Cinnost systému DPF je znazomnéna na nasledujicim schématu:

Jit%-ﬂ-——*

“\mmf

. — mcﬁtl ;
4 W4 U \I‘l L"-** =i
44 lwy |
'f‘hdﬂvmc

{
[
'-I

-41- ] FIAT FREEMONT




Celek katalyzatoruffittru DPF je umistén v prostoru motoru a napojen pfimo na sbérné vyfukové
potrubi (close couple).

Umisténi filtru umoziiuje dosaZeni teploty potfebné k jeho regeneraci a snizeni poctu dostfika,
motorovy olej se pak méné fedi.
e Nizsi spotieba paliva
e Nizsi provozni naklady
Obsah katalyzatoru 1,34 |
Filtr DPF o obsahu 3,1 |
Mensi zabirany prostor
Nizsi provozni naklady
Vys8i schopnost Zhaveni

Snimac rozdilového tlaku

Snima tlak na vstupu a vystupu DPF a posila signal fidicimu uzlu motoru, ktery jej pouziva pro
stanoveni vérohodnosti procenta zaneseni vypocitaného podie jizdnich styld. Jakmile je signal
rozdilového tlaku hlasi zaneseni daleko vétsi nez hodnota vypocitana podle jizdnich cykld, fidici
uzel motoru nafidi regeneraci. Jestlize je pfi¢inu mozno pfisoudit zcela nahodnému jizdniho stylu,

po regeneraci se hodnoty vrati na normal. Pokud tomu tak neni, pri€inu je mozné pfisoudit
Spatnému fungovani motoru, coZ znamena, Ze se po nékolika regeneracich rozsviti kontrolka MIL.

Lambda sonda
Snimé obsah kysliku ve vyfukovych plynech; jeho signal vyuZziva fidici uzel motoru k dlouhodobé
korekci datovych poli stanovujicich dobu vstiikovani pro vykompenzovani odchylek méfice a
vstiikovaél zplisobenych starnutim. Tato korekce umoZituje véas sniZit obsah €astic a ochranu filtru
DPF.
Snimaé¢ teploty
Signal snimace teploty pouziva fidici uzel motoru jednak pro zjisténi, kdy filir DPF dosahl teploty asi
450°C po povelu k prvnimu dostiiku (after), jednak pro Zjisténi, zda filtr DPF dosahl teploty cca 600 -
700 °C a Ze se tedy pravé regeneruje.
Ventil EGR
Druhy fizeni ventilu EGR mohou byt dva:
e Zavieny ventil EGR: v tomto pfipadé se pro udrzeni vysoké teploty vyfukovych plyni provadi
vétsi pocet dostiika
¢ Lehce otevieny ventil EGR: v tomto pfipadé je diky recirkulovanym plynim smés
vzduchu/paliva chudsi, vyfukové plyny jsou teplejSi a pocet potfebnych vstiikl se snizuje.

Mechanicky oviadana skrtici klapka
Béhem regenerace filtru DPF pfiskrti fidici uzel saci potrubi, €imz se snizi mnoZstvi nasavaného
vzduchu a vyfukové plyny jsou pak teplejsi, cozZ je prospésné pro proces regenerace.

Turbokompresor s proménlivou geometrii

Béhem regenerace filtru PDF maji teplejSi vyfukové plyny tendenci zvySovat rotaci turbiny; za tohoto
stavu uzel fizeni motoru upravuje funkci obtokového ventilu waste gate turbokompresoru s pevnou
geometrii a sklon lopatek turbokompresoru s proménlivou geometrii, aniz by ménil hodnotu
pfeplfiovani a snizil fiditelnost vozidla.

Filtr pevnych €astic CC DPF
Filtr DPF je umistén v motorovém prostoru motoru uvnitf monolitu, v némz je i katalyzator. Je vyroben
z karborunda, ktery ma tyto vlastnosti:

e vysoka schopnost filtrovani;

e snizenou ztratu tlaku;

e dobré odolavani tepelnému, mechanickému a chemickému namahanf;

e vysoka skladovaci schopnost ¢astic.

Charakieristiky karborunda:

Bod taveni: 1723° C

Pracovni teplota: 900 °C

Koeficient tepelné dilatace (106/°C) : 0,5
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Priméma teplota filtru DPF b&hem regenerace = di 700-800 °C. Pii teplot& nad 1000 °C maZe dojit k
jeho poskozeni tepelnym Sokem. Pokud dochazi k jeho poskozeni vibracemi, je filtr v télese Spatné
usporadan.

Filtr DPF tvori alternativné zanaSené kanalky (na vstupu a vystupu), jejichZ icelem je podporovat

rychlejsi pritok vyfukovych plynu pres filtrovaci prvek a umoznit mechanické odstrariovani

castic.

Upozoméni: Filtr DPF se nesmi Cistit; v pfipadé, Ze se nadmémé zanese, je nutno jej vyménit.

Po kaZdé regeneraci zistane ve filtru zbytek nevyhorelych astic (PM), které ovliviiuji Zivotnost filtru
DPF. Obvykla Zivotnost filtru je 250 000 km, ale mlzZe ji zkratit zplisob fizeni vozidla a pocet
provedenych regeneraci.

Cinnost

Ridici uzel motoru vypocitava stupefi zaneseni filtru PDF na zakladé mnozZstvi &astic(g/h) stanovenych
v datovych polich uloZenych v fidici jednotce pro riizné profily stylu fizeni vozidla.

Po dosazeni prednastaveného procenta zaneseni naridi fidici uzel motoru regeneraci filtru a fizenim
vstiikll "after” a "post” vytvori potfebnou teplotu.

Regenerace vyzaduje cca 12+15 minut;

Hodnotu diferencialniho tlaku filtru DPF vyuziva Uzel fizeni motoru k informaci, zda stupefi zaneseni
je vérohodny; v pfipadé potieby rozsviti kontrolku MIL, ktera signalizuje, Ze jeden nebo vice
komponentl motoru nefunguji spravné a filtr DPF se rychle zanasi.

Hodnota diferencidlni tlaku filtru DPF se vyuziva také k fizeni jeho regenerace v pripadé, kdy fidi¢
prileZitostné fidi vozidlo zplsobem, ktery ma za nasledek rychlou akumulaci &astic; k tomu dochazi i v
pfipadé, kdy podle vypocti Uzlu nebyl jesté dosazen maximalni stupen zaneseni potfebny pro lepsi
ochranu filtru DPF.

Vizualni ukazatelé zdvad

Rizeni filtru DPF fidicim uzlem motoru pfepoklada dva druhy signalizace pfipadnych zavad:
> Rozsviceni kontrolky DPF
> Rozsviceni kontrolky MIL

Rozsviceni kontrolky DPF

Kontrolka DPF se nachazi na pristrojové desce a rozsviti se v pfipadé, Ze regenerace filtru
neprobéhla spravné, i kdyz vSechny komponenty systému pracuiji bez zavad. Toto je klasicky pfipad,
kdy fidi¢ vypne motor dfiv, neZ se dokon¢i probihajici regenerace. Ke zhasnuti kontroly staci obnovit
podminky fizeni vozidla, které umozni dokon€eni prerusené regenerace.

Rozsviceni kontrolky MIL
Rozsviceni kontrolky MIL je zptsobeno nespravnou funkci jednoho nebo vice komponent(
systému.
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Vicenasobné vstiikovani

Diky zlep3enému systému vstfikovani je mozné fidit - i kdyz jen po urcitou mez -, emise Skodlivin;
zZlepSeni predstavuje zejména zavedeni strategie vicenasobného vstiikovani rozdélenim vstiika do
nékolika fazi (split injections.)

NiZe je obrazek znazorfijici strategii, ktera pouZiva az osm vstiik(l na jeden cyklus.

To slouzi pro optimalizaci strategii regenerace filtru pevnych ¢astic, snizeni tvorby NOx a roziedéni
motorového oleje béhem regenerace.

Pitot Pre Main After Post
Further Noise reduction DPF regeneration DPF regeneration
CO /HC reduction Soot reduction
Main

Pilt  Pre / WIRS \ Afer Multi Post

A A

| NOx reduction | Reduced.oil
\ Fuel Cons: }." dilution
\_improvement /

Legenda:

PILOT - pilotni vstiik

PRE - predvstiik

MAIN/IRS - hlavni vstiik

AFTER - vstiik po hlavnim vstiiku
Multi POST - zpozZdény vstiik

——
| O |
Dovstrik "post”

Béhem dostiikovani "POST" se palivo vstiikuje teprve poté, kdy pist pfekona horni avrat. Teplota
vyfukovych plynil postupné vzriista az dosahne mezni hodnotu pro spusténi procesu regenerace.
Priitocné mnoZstvi, doba trvani a zacatek dostiiku "POST" jsou podminény strategii opirajici se o
provozni stavy motoru a pozadovanou Groveii zasahu. Dostfiky "AFTER" a "POST" se aktivuji
pouze ve fazi regenerace filtru &astic. Pilotni vstiiky, pfedstfiky, hlavni vstfiky a dostiiky jsou aktivni
ve chvili, kdy se pist nachazi v horni poloze (A), zatimco post vstiiky v momenté, kdy je pist dole
(B), tim se dosahuje vytvoreni kapiCek paliva na sténach valce a zvysuje jeho protékani do olejové
vany.
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Vstiik “AFTER”
Predstiik umoZziuje v urgitych chvilich chodu motoru oxidaci Eastic tvofenych pfimo ve spalovaci
komore.
Dovstiik
Dostiik se aktivuje ve chvili, kdy je tlak ve valci nizky, aby nedochazelo ke spalovani paliva
vstiiknutého misto do spalovaci komory do vyfukového potrubi.
Ridici jednotka motoru provede vypocet Gibytku motorového oleje a pii dosaZeni uréitého
bezpecnostniho prahu rozsviti kontrolku motorového oleje, aby nemohlo dojit k pokozeni motoru.
Intervaly vymény motorového oleje jsou dany planem pravidelné Gdrzby a mohou se
rGznit. Ridi¢ je upozornén na potfebné provedeni vymény oleje doporucenim, aby
nechal olej vyménit v pribéhu nasledujicich 1000 km.
Po vyméné motorového oleje je tfeba diagnostickym pristrojem zresetovat parametr,
ktery uréuje jeho kvalitu (100 %). To Ize provést pouze v autoservisu.

Profily styla jizdy
Na niZe uvedeném grafu Ize vidét zpisoby fizeni vozidla uloZzené v paméti fidici jednotky motoru.
|

Torque

1880 2000 JnGo 49006

Engine speed [rpm]
Legenda:

Fast Highway (Rychla jizda po dalnici)

Slow Highway (Pomala jizda po dalnici)

Fast Acceleration / Uphill (rychla akcelerace/stoupani) )
Extra Urban Driving ( Jizda mimo mésto )

Urban Driving (Jizda ve mésté )

Downhill ( Klesani )

Slow Urban Driving (Pomala jizda ve mésté )

Noohrob=

Uréeni drovné zaneseni filtru

Stupné regenerace filtru (podle mnozstvi vyhofenych PM) zaviseji na podminkach prace motoru (styl

Fizeni vozidla). Max. procento regenerace = 70 %

Uzel fizeni motoru (NCM) se pfi rozpoznavani stupné akumulace ¢astic ve filtru opira o:
> Km probéh
> Profily jizdniho stylu (sportovni styl pfinasi nutnost ¢astéjSich regeneraci).
» Snimag¢ diferencialniho tlaku (pouze u EURO 5).

Pro stanoveni jizdniho profilu sleduje fidici jednotka motoru tyto parametry:

Jizdni rychlost vozidla,

pocet otacek motoru,

pedal akceleratoru,

teplotu vody,

teplotu vyfukovych plynil.

VVVVY
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SOUSTAVA RECIRKULACE PAR/PLYNU Z BLOKU MOTORU

1 Odlucovac blow-by
2 Zpétné potrubi par kondenzovanych v olejové vané
3 Potrubi odvodu olejovych par do sani

Soustava slouzi k odkalovani a spalovani plynt odvétravanych z bloku motoru. Plyny tvori smés
vzduchu, palivovych par a vyfukovych plyni unikajicich z pistnich krouzki a z par mazaciho oleje.
Plyny odvétravané z bloku motoru jsou odvadény do odlucovace (1), ktery ma tyto funkce:
oddéluje ¢astice oleje plynu blow-by pfi navratu do olejové vany;

recirkuluje nezkondenzované pary do saciho okruhu pro jejich spaleni.

OKRUH MAZANi MOTORU

Saci trubka s filtraénim sitkem

Olejové Cerpadio

Vyménik tepla

Chladici kapalina motoru/oleje

Drzak olejového filtru

Olejovy filir typu green filter

Snimag tlaku oleje

~N oo A

Digitalni snimac¢ hladiny oleje
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Olejové cerpadlo s proménlivym objemem

Motorovy olej je nasavan z vany pomoci podtlakem generovanym rotaci pfevodil nalisovanych na
klikovém hrideli.

Podtlak se tvoii v iseku od oddé&lovaci pfepaZky (2) ozubeného soukoli aZ po savku olejové vany.
Tlak se naopak vyviji od oddélovaci prepazky (2) smérem do vSech vytlaénych kanali motorového
oleje (4).

Jakmile podtlak prekroci hodnotu 6 bar +/- 0.3, tlak na pfetlakovy ventil (5) pfekona odpor pruZiny pod
nim a posouva ho, dokud se spojovaci potrubi mezi tlakovou komorou (3) a nizkotlakou komorou (1)
neotevie a snizi maximalni tlak v okruhu.

Obsah mazaciho okruhu: asi 4 | v pripadé vymény olejového filtru za novy filtr.

Nizkotlaka komora

Prepazka

Tlakova komora

Vytlacny kanal oleje

A A WIN| =

Omezovaci ventil tlaku
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Elektromagneticky ventil fizeni zdvihového objemu olejového &erpadia

U motoru 2.0 Multijet je olejové &erpadlo osazeno elektromagnetickym ventilem typu on/off, které ma
za tkol ménit zdvihovy objem toto mnoZstvi podle provoznich stavli motoru. Zménou zdvihového
objemu se na testovacim Gseku sniZila spotfeba paliva a tim i emise CO2 o asi 2 %. Diky mensimu
zdvihovému objemu miZze Gerpadlo zpracovavan méné oleje a tim sniZit spotfebu tohoto Cerpadia.
Vysledkem je snizeni spotfeby paliva a tedy i emisi.

[7a]
k—@ooo

Olejové ¢erpadlo obsahuje elektromagneticky ventil Ev typu on/off, ktery je bez proudu zavieny. Stator
Cerpadia tvofi spolu s vnéjsim télesem cerpadla dvé komory (modfe na obrazku):
Levou komoru vymezenou statorem-Cerpadlem a pravou komoru.
V pravé komore se na statoru-Cerpadle nachazi reak¢ni pruzina. Elektromagneticky ventil pferusi
proudéni oleje priichodem, jimz je komora vpravo od statoru-cerpadia spojena s olejovou vanou. Tim oy
mohou nastat dva provozni stavy:
1. Elektromagneticky ventil v zaviené poloze (bez proudu): olej vytéka z Cerpadia ucinkem tlaku
P1, ktery v sou€asné dob& maji vSechny motory bez tohoto zafizeni (asj bar_nominalniho
tlaku). Z ¢erpadia je olej natlakovany na P1 vytlacovan do motoru, regulatoru tlaku a do
komory vievo od statoru. Do komory vpravo od statoru se dostava olej natlakovany na tlak P2,
ktery je niz8i nez P1 (€inkem zadrzeni oleje elekiromagnetickym ventilem. V tomto stavu se
stator Cerpadla nachazi ve stavu maximalniho zdvihového objemu.

2. Elektromagneticky ventil v oteviené poloze (pod proudem): V tomto stavu se olej, ktery se
nachazi v komofe vpravo od statoru a natlakovany na tlak P2, vypusti do olejové vany, tim se
sniZi tlak v komore. V zavislosti na sniZeni tlaku vznikne nerovnovaha mezi silou vyvijenou
olejem v komore vlevo od statoru, tzn. olejem natlakovanym na P2, a silou vyvijenou olejem,
ktery ziistal v komore vpravo od statoru, a reakcni pruzinou. Tim se stator ¢erpadla pfesune
ke komore s tlakem P2 a timto pfesunem se zredukuje mechanicky zdvih. Mensim zdvihovym

objemem se snizi max. tlak oleje na vytlaku ¢erpadla (asi 2 bar).
—_—
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Souhrnem fe¢eno:
¢ Elektromagneticky ventil je zaviieny (bez dodavky proudu od NCM): max. hiadina oleje.
» Elektromagneticky ventil je zavieny (bez dodavky proudu od NCM): nizka hladina oleje.

) VA
/ :
/

B! —-
. / !

1. vysoka aroven tlaku

2. nizka droven tlaku

A. druhy spinace tlaku oleje

B. prvni spinac tlaku oleje.
Na grafu je patmy pribéh vysoké Grovné tlaku (1), kdyZ je elektromagneticky ventil zavfeny, a nizka
aroveii tlaku (2) pfi otevieném elektromagnetickém ventilu. Na grafu je patrny pribéh tlaki 1 a 2 v
zavislosti na poctu otacek motoru.

A 4

Nizka droven tlaku je vyZadana za nasledujicich provoznich stavi motoru:
1) Faze ohievu motoru
2) Nizké otacky

Vysoka aroveii tlaku je vyzadana za nasledujicich provoznich stavi motoru:
1) Zahfaty motor.
2) Rychlé prechodové stavy z nizkych do vysokych otacdek.
3) Nizka kvalita oleje, startovani za studen, regenerace fiitru DPF.

-49- FIAT FREEMONT




Spinace tlaku oleje

V olejovém okruhu se nachazi i druhy spina¢ tlaku nastaveny na vy3ssi Groven tlaku (A) nez je Groven
tlaku (B), na niz je naopak sefizen normaini olejovy spinac, ktery slouzi pro signalizaci stavu
nedostateéného tlaku v olejovém rozvodu.

Druhy tlakovy spina¢ je nezbytny, protoze by v pfipadé poruchy ventilu mohl nastat nasledujici
poruchovy stav:

Vysoka troven tlaku oleje poZadovana motorem, elektromagneticky ventil je mechanicky zablokovany
v oteviené poloze

V takovém stavu sice motor potrebuje vysokou troven tlaku, ale dostava olej natlakovany na nizkou
uroven, €imz hrozi mechanické poSkozeni. AvSak v takovém pripadé signalizuje druhy spinac¢ tlaku
fidici jednotce NCM, Ze nebyl dosazen tlak pozadovany motorem. NCM pak nasadi bezpecnostni
strategii: omezi vykony motoru.
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CHLADICi OKRUH MOTORU

Chladici okruh motoru tvori:

e Cerpadio chladici kapaliny 1
Termostat 2
Spojovaci potrubi s chladi€em pro vytapéni interiéru vozidla 4a a 4v (viz nasleduijici stranku).
Spojovaci potrubi chladi¢e motoru 5a (pfivodni) a 5b (zpétné).
Spojovaci potrubi s vyménikem tepla na olejovém filtru 7a a 7b (viz nasledujici stranku).
Plnici/expanzni nadoba 6.

Napajeci/fexpanzni nadrz
Pinici/expanzni nadoba plni chladici okruh a pohlcuje zmény objemu chladici kapaliny pfi zménach

teploty motoru.

Prostiednictvim kalibrovaného ventilu zabudovaného v pietlakovém uzavéru se dosahuje:
Odvétrani vzduchu ze sbémého okruhu z potrubi od termostatu

Privod vzduchu, jakmile je okruh v podtlaku (kvili chlazeni motoru).

Chiadi¢

Sklada se z télesa chladite a dvou postrannich nadobek pro pfitok a odtok chladici kapaliny.
Trubky a Zebra té&lesa radiatoru jsou vyrobeny z hliniku, nadobky jsou z plastu.

Vodni ¢erpadlo .
Odstfedivé lopatkové Cerpadlo, upevnéné na hlavé valcti a pohanéné pfimo rozvodovym femenem.
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Termostat

Je namontovany na zadni strané hlavy valc(, jeho funkce spociva v udrzeni motoru na optimalni
teploté

{__n_ e \c‘!l X :
/~ l f-nhl."

2 Termostat
3 Snimac teploty chladici kapaliny motoru

Pi teploté <88 + 2°C odvadi termostaticky ventil (uzavieny) chladici kapalinu pfimo k ¢erpadiu.
Pii teploté > 88 * 2°Cdopravuje termostaticky ventil (otevieny) chladici kapalinu k chladici.
Na termostatu je namontovany snimac teploty chiadici kapaliny, pfipojeny k fidicimu uzlu motoru,
kromé toho jsou zde jednotliva pfipojeni k potrubim soustavy chlazeni, jedna se o tato spojeni:

» Pfipojeni k chladi¢i chlazeni motoru 5a.

> Pripojeni k vnitrnimu topeni vozidla 4a a 4b.

> Pripojeni v tepelnému vyméniku Modine na skupiné olejového filtru 7a (pfivod) a 7b

(vratné vedeni)
» Pripojeni k nadrzi zasobni /expanzni 6.

Kapacita okruhu

Celkovy obsah nového okruhu s s hladinou v nadrzce na znaéce MAX: 10 litrti, coz plati pro
vozidlo, které ma ve vybavé i zadni klimatizaci..
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Schéma chladiciho okruhu motoru

1 Odvzdusnovaci Sroub A 5 Vymeénik tepla, voda / olej
2 Expanzni nadobka 6 Radiator ve vozidle
3 Vodni éerpadlo - uzaviené 7 Termostat
prostory
4 Odvzdusnovaci Sroub C 8 Odvzdusiovaci Sroub B
Vyprazdnéni okruhu
» Na studeném motoru odstrarite uzavér z expanzni nadrze.
> Piipravte pod vozidlo nadobu pro zachyceni kapaliny.
» Demontujte vystupni objimku chladiCe (rychlospojka) a vyprazdnéte soustavu.
» PInéni a odvzdusnovani okruhu.
> Namontujte zpét vystupni objimku chladice, ujistéte se o fadném upevnéni
rychlospojky.
> Pripravte v odmérné nadobé mnoZstvi smési, 50 % voda/Paraflu FO (Cervené
barvy) potiebné k napInéni okruhu.
» Oteviete vdechny odvzdusiiovaci Srouby (A, B, C) a nechte je oteviené.
» Pokracujte velmi pomalym zavadénim chladici kapaliny, plnicim hrdiem
nachazejicim se na nadrzi, az k do stavu vytékani kapaliny pres odvzdusiiovaci
Srouby A a B.
> Pokracujte dalSim doplfiovanim kapaliny az dosahnete, Ze kapalina (voda) bude
vytékat otvorem C pro odvzdusnéni.Je moZné, Ze hiladina kapaliny dosahne vyssi
drovné, nez je znacka max na nadrzi.
> Nasadte a zaSroubujte fadné uzavér expanzni nadrze.
> Nastartujte motor a nechte ho béZet asi dvé minuty na volnobéh.
» Odvzdudnéte okruh provedenim periodickych a postupnych akceleraci (kazdych 30
s) az na 2000 ot/min. To slouzi pro rozepnuti termostatu a pro alesponi tii kompletni
cykly zapnuti a vypnuti elektrického ventilatoru. Pfi tomto Gkonu musi byt
klimatizace vypnutd, aby se elektricky ventilator nezapinal z jiného divodu nez
ohfev chladici kapaliny. Jestlize je mozné béhem této faze pozorovat viditelny
pokles hladiny v nadobce, uvedte reZzim motoru do volnobéhu a velmi opatrné
oteviete uzaveér, doplite kapalinu po znacku Max; poté opét uzavér radné uzaviete
a dokoncete odvzdusiiovani systému.
» Zastavte motor
> Motor pak nechejte vychladnout, zkontrolujte zda se hladina kapaliny ustalila na
zna¢ce max na nadobce.
> Celkové mnozstvi napiné chladiva musi odpovidat alespoii tomu, co bylo

zachyceno pii vyprazdiovani okruhu; jinak dopliite dalSi kapalinu a opakujte
operace od bodu 7.

Elektricky ventilator. Dvourychlostni el. ventilator chlazeni je fizen pfidavnym odporem ovliadanym
pfimo fidicim uzlem motoru podle pfislusné funkéni logiky.
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ELEKTRICKE SOUCASTKY

Uvod

V této kapitole jsou popsany charakteristiky elektrickych komponentt (uzlu fizeni motoru, snimact a
akénich ¢leni) fidici soustavy motoru Bosch EDC 17 C 49.

Schéma fizeni motoru 2.0 16 v Multijet 120 k EURO 5

. Palivova nadrz

. Pomocné palivové ¢erpadlo

. Palivovy filtr

. Tlumi¢ tlaku recirkulace paliva
. Vysokotlaké ¢erpadlo

. Regulator priitoku paliva

- Rail (zasobnik) paliva

. Snimac tlaku paliva

. Elektronicky fizené vstiikovace
10. Vzduchovy filtr

11. Méfi¢ pratoku vzduchu

12. Vzduchovy kompresor

13. Mezichladic¢

14. Motoricky ovladana klapka
15. Ventil EGR

16. Tepelny vyménik plynid EGR
17. Vstup plynii EGR do sani

18. Snimac teploty a tlaku nasavaného
vzduchu

19. Snimac otacek

20. Snimac ¢asovani

22. Snimac tlaku oleje motoru

OCO~NOOOAWN=
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23. Snimac¢ hladiny motorového oleje

24. Teplotni ¢idio T3 na vstupu turbiny
25. Ridici jednotka Zhaveni sviéek

26. Turbina

27. Pneumaticky vykonny ¢len
turbokompresoru s proménlivou geometrii
28. Elektromagneticky ventil oviadani
pneumatického vykonného ¢lenu
turbokompresoru s proménlivou geometrii
29. Snimac¢ polohy pneumatického
vykonného ¢lenu turbokompresoru s
proménlivou geometrii

30. Sonda lambda

31. Katalyzator

32. Filtr pevnych ¢astic (DPF)

33. Snimac teploty vyfukovych plyn(

34. Mista pro méreni tlaku pfed a za filtrem
pevnych &astic (DPF)

35. Potenciometr pedalu akceleratoru

36. Ridici uzel motoru

37. Obtok (by-pass) chlazeni plynit EGR
38. Pneumaticky akéni ¢len oviadani obtoku
chlazeni vyfukovych plyni EGR

39. Pevné deflektory (odchylovace) vireni
na sbéraci sani

40. Zhavici svicky

FIAT FREEMONT




SNIMAGE

Snimac otacek

Typologie
Snimac otacek je indukeéniho typu, tzn. Ze pracuje na zakladé zmény magnetického pole
generované priichodem zubt impulzniho kotouce (60 zubli bez dvou).

Funkce

Snimac otacek je pouzivan ridicim uzlem motoru pro:
Ur&eni rychlosti otaceni klikové hiidele

Urceni thlové polohy klikové hfidele.

Umisténi

Snimac otaCek motoru je namontovany na bloku motoru proti impulznimu snimagi namontovanym
piimo na klikovém hrideli (k bloku motoru).

Charakieristiky a fungovani

Snimag je tvofen trubkovym pouzdrem (1), v némZ se nachazi permanentni magnet (3) a elektrické
vinuti (2).

Magneticky tok generovany magnetem (3) je priichodem zubt impulzniho kotouce vystaven
oscilacim zpldsobenym zménami vzduchové mezery. Tyto vykyvy indukuiji elektromotorickou silu ve
vinuti (2), na jehoZ koncovkach se stfida kladné napéti (zub proti snimaci) a zapomé napéti
(mezera proti snimaci).
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Snimac

Signal na vystupu

Signal odpovidajici dvéma chybéjicim zublm
Remenice klikové hridele s fonickym kolem

BIWIN=

Spickova hodnota vystupniho napéti ze snimace zavisi na vzdalenosti mezi snima&em a zubem
(vzduchovou mezerou). Snima¢ ma 66 zubdl, z nichZ dva jsou odstranény pro vytvoreni referenéni
polohy: jeden krok kotouce tedy odpovida uhlu 6° (360° déleno 60 zuby). Bod synchronizace je
identifikovan na konci prvniho nasledujiciho zubu za prostorem dvou chybéjicich zubii: kdyZz tento zub
prochazi pied snimacem, motor se nachazi s dvojici pisti 14 v poloze114° pfed homi tvrati.

[ L1 mae

w |

JGC

Elektrické charakteristiky
Na koncovkach snimac¢ je odpor 860 Q +/- 20 % pfi 20 °C.

Mechanické charakteristiky
Aby byly signaly spravné, musi byt mezi koncem snimace a impulznim kotou¢em vzdalenost
(vzduchova mezera) v rozsahu 0.5 - 1.5 mm.
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Elektrické charakteristiky snimace otacek

Charakteristiky snimace Elektricky odpor je asi 1 kOhm

Stfidavé proménné napéti jehoz maximalni hodnota a

Typologie vystupniho signalu frekvence jsou proporcionalni k rychlosti setrvaéniku

Vzhledem k typologii signalu je tfeba pro jeho
zobrazeni mit OSCILOSKOP.

Graf musi mit nasledujici charakteristiky: §itka vin a
Postup pii méfreni kmitocet jsou vzajemné& Gmémé a pii otaceni
setrvagniku se signal méni podle toho, zda snimaé¢
snima chybéjici zub (po kazdych 58 Spickach

signalu).
Elekiricka pripojeni
Fin-A Pin A Signal +
Pin B Signal -
>
° f Pin-B

Snimac ¢asovani

o

s
/
{

ot

Typologie

Snimaé €asovani je typem snimace, ktery vyuziva "Halllv jev". Polovodicova vrstva, jiz prochazi
proud, ponofena do obvyklého magnetického pole, generuje na svych koncovkach potencialni
rozdil, znamy jako "Hallovo" napéti.

Funkce
Snimag €asovani je pouzivan fidicim uzlem motoru spole¢né se signalem otacek a horni Gvrati
pro identifikaci polohy valc( a ureni bodu vstiiku a zaZzehu

Umisténi
Snimac¢ ¢asovani je umistén na horni hlavé valcti v prislusném uloZeni, je natocen k femenici
rozvodu, v souladu s rozvodovym hiidelem na strané vyfuku.
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Charakteristiky a fungovani

Polovodic¢ova vrstva, jiz protéka proud, je ponofena do normalniho magnetického pole (siloCary
kolmo ke sméru proudu), generuje na svych koncich potencialovy rozdil, znamy jako "Hallovo

napéti”.

Jestlize je intenzita proudu konstantni, generované napéti zavisi pouze na intenzité magnetického
pole; pro ziskani modulovaného elektrického signalu je pak dostadujici, aby se tato intenzita
pravidelné ménila; kmitocet tohoto signalu je tmémy rychlosti zmény magnetického pole.

K dosaZeni této zmény je ménéna vzdalenost mezi snimac¢em a impulznim kotou¢em na sacim
vackové hrideli; v tomto pripadé se pro ¢asovani rozvodu vyuziva referencéni znacka.

Pii otaCeni femenice se vzdalenost méni a u referenéni znacky je generovan vysokonapétovy

signal.

Mechanické charakteristiky

Vzduchova mezera 1 +/- 0,5 mm
UtaZeni upeviiovaciho Sroubu 8 +/- 1,6 Nm

Pozn: snimac je napajen pfimo fidicim uzlem motoru

Elektricka pfipojeni

Pin 1 kostra
Pin 2 signal
Pin 3 napajeni 5V

Charakteristiky snimace

Snimac¢ vyuZivajici Hallova jevu; napéjeni ve vysi 5 V z fidici
jednotky

Typologie vystupniho signalu

Napétovy signal proménlivy v ase podle tvaru viny a impulsu
(kdyZ se snima¢ setkava s ozubem na femenici); vystupni signal:
0<Volt<4,5 V.

Postup pfi méreni

Vzhledem k charakteristikdm snimace je pro moznost snimani
vystupniho signalu nutné udrZzovat napajeni fidici jednotkou. Pro
zobrazeni signélu je nutno mit osciloskop.
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Upozornéni: Snima¢ ma elektronické obvody, které tvaruji signal od snimace pracujiciho na bazi
Hallova jevu; aby se dal signél radné méfit, je nutné udrZovat spojeni s fidici jednotkou, ktera
zajiStuje jeho spravné napajeni.

Vystupni signal ma pribéh ve tvaru obdélnikové viny.

Typologie
Je to snimac typu NTC (zaporny teplotni koeficient).

Funkce

Snimac teploty chladici kapaliny pouZivan fidici uzel motoru pro vypocet teploty motoru.

Po ziskani této informace se vyuziva schopnost prvku snimace ménit viastni odpor v zavislosti
na teploté

Umisténi
Snimac teploty motoru je nainstalovany na modulu EGR integrovaném v oblasti termostatu.

-
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Charakteristiky a fungovani

Legenda
1. Odpor NTC

2. Téleso snimace
3. Elekiricky konektor

Pro NTC prvek je stanovené referen¢ni napéti 5 V. Vstupni okruh do fidiciho uzlu motoru je
vyprojektovan jako napétovy délic, je toto napéti déleno mezi odpor v fidicim uzlu motoru a
odpor NTC snimace.

Z toho vyplyva, Ze uzel fizeni motoru je schopen vyhodnotit zmény odporu snimace
prostrednictvim zmén napéti a ziskat tak informaci o teploté

Elektrické charakteristiky
Napajeni 5 V

Maximalni proud 2,5 mA
Maximalni vykon 25 °C 15 mW

Charakteristiky snimace Snimag¢ tvoreny termistorem NTC

Typologie vystupniho signalu 60 Ohm pfi 150 °C.

Postup pii méieni Multimetr pfipraveny v mérficim reZimu odporu (Ohmmetr)
Srovnavaci * ol
tabulka°C/

Q ==
Vnitini =5
odpor je =5
odporem e e
nominalnim e
I\L-“'\_.‘
R G
[ °c o
[ 40 48805 | 50 | 8069
| -30 27414 | 60 575,8
| -20 15971 | 70 418,1
[ -10 9620 [ 80 | 3086
| 0 [ 5975 90 [ 2312
[ 10 | 3816 [ 100 175,7
. 20 2502 110 | 1352
25 | 2044 [ 120 105,4
30 | 1679 130 [ 831
40 [ 1152 140 66,2
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Elektricka pripojeni
J I_ Pin 1 signal
r-i % - Pin 2 kostra

Typologie
Jedna se o dvojity snimag, ktery pIni funkci snimani
teploty vzduchu prostfednictvim méficiho prvku typu NTC (se zapomym teplotnim koeficientemn)
a funkci snimani tlaku uvniti sbérace s méficim prvkem piezoelektrického typu.
Funkce
snima& ma za kol poskytovat fidici jednotce fizeni motoru informace o teploté a tlaku vzduchu
nachazejiciho se v sacim potrubi (sbéraci); tyto informace slouZi fidici jednotce pro:
> regulaci polohy vykonného ¢lenu ovladani VGT (a tudiz pfepliiovaciho tlaku) pro
optimalizaci funkce motoru;
> regulaci trvani vstriku.
Umisténi
Snimag tlaku a teploty vzduchu je namontovany na sacim sbéradi.

Charakteristiky a fungovani

TEPLQTA ODPOR V OHMECH
ve MMM T HOMIEHAL | MAXIMUM N K
- [ an [ o Ce5ze
| 5 76 :
| 28350 1560 | £l
: ] £ | 21487 x5 45 t1
14785 | 1%612 [ 16443 £5 31 L
11483 | ' t517 | =1
851 | oo +5.08 | 1
7055 | 7418 | R +4 91 1 04
=% | ©Sag7 | siea t3.78 | £1 05
| 4487 | 4707 | 4828 +4 BG P
o | 3.7 | 38l 1| w2 & t4.55 | ¢l
15 | 720 [ a4 | e
o | TN +4 3 el
(975 B | 20B2.9 z 1
1E44 7 | 1715.4 | 1 E L |
14308 | 1489 5 +403 | +1 L1
NE9 6 | 1246 7 el
5% 9 | ; {1047 4 el
! B891. 1 | sl
a4 747 1 vl 14
¥ i | B3 T £l 14
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4 © 1. Kostra | Fix] | ] L 35 7 £l IB
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! ~ | | 283 48 A
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e | 1zy B8 | 1z8 83 1
© 4. Ua (vystup | 10@.85 Ll L
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Digitalni méfi¢ pritoku HFM 7

| .

Mé&fi¢ slouzi pro méfeni mnozstvi vzduchu nasavaného z okoli; naméfena hodnota slouzi pro fizeni

EGR a omezeni koufivosti z vyfuku béhem prechodovych stavi. Je to méfi¢ na bazi horké vrstvy
nainstalovany v sacim vedeni za vzduchovym filtrem.

Cinnost
Snimag je zaloZzen na principu vyhfivané membrany vloZzené do méficiho kanalku, pres kterou
proudi vzduch nasavany do motoru. Topny odpor udrZzuje horkou vrstvu na konstantni teploté (vyssi
asi 0 120 °C nez teplota pfivadéného vzduchu). Masa vzduchu proudici méficim kanalem odbira
branici teplo. Pro udrzeni konstantni teploty branice musi protékat topnym odporem proud o urcité
hodnoté. Tento proud je méfen elektronickym obvodem vioZenym do zasuvky (plug-in) a je Gmérny
mnoZstvi proudiciho vzduchu.
Rozdily mezi HFM7 Absolutnim RP a Méficem pritoku HFM6 - pouZitym v aplikacich Euro 4.
> Elektronika je realizovana v tisténém obvodé.
» Méfeni teploty pomoci snimace NTC vioZzeného do proudu vzduchu.
Z toho vyplyvaiji nasledujici vyhody:
» kratSi doba odezvy
> vySsi presnost méreni
» piitomnost kfemikového oscilatoru na tisténém obvodé umozZiiuje méfici pratoku zméfit
pfimo priitok vzduchu, zatimco na HFM6 vyZadoval signal dal$i zpracovani.
» MenSi ztraty dosaZené optimalizaci priitoku vzduchu uvnitf (odstranéni miizky, pifidani
defiektoru).

1 Deflektor s profilem pro stabilizaci pritoku vzduchu

2 | Snimac teploty vnéjSiho vzduchu (NTC)
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Snima¢ méreni mnoZstvi vzduchu

Citlivy prvek je umistén tak, Ze je obtékan pouze ¢éasti proudiciho vzduchu. Méfici snimaé
pritokomé&ru HFM7 vyuZiva stejné funkeni principy jako pfedchazejici pritokoméry s horkou
vrstvou.

Méreny proud je vychylen z hlavniho toku na vstupu prostrednictvim sekundariho kanalu zvaného
obtok. Tento kanalek o menSim priifezu a vétSi délce oproti kanalku hiavniho proudu obsahuje
citlivy prvek. Tvar obtoku zaru€uje, Ze necistoty nachazejici se ve vstupujicim proudu postupuiji
vlivem kinetické energie smérem k vystupnimu otvoru, aniz by se dostaly do kanalku, kde je
provadéno méreni. Méfeni pritoku bylo zkoumano tak, aby bylo pfimo imémé mnozstvi vzduchu
v hlavnim vedeni.

Pfipojeni

+12v

Napajeni
Kostra

Vystup signalu teploty nasavaného vzduchu
Vystup signalu pritoku nasavaného vzduchu

PN

Technické charakteristiky

Nosnost:
> Vnitini primér 62 mm
> Jmenovita hodnota pritoku 480 Kg/h
» Rozsah méreni: od -40 do 620 kg/h
» Vystupni signal od 1,5 do 12 kHz

Tolerance méreni
» NovyaT20°C: Dm/m = +2%
» Pouzity: Dm/m = 5%
>» Rozsah teploty
» Pro nepretrzité akce v €ase: od -40 do 120 °C
» Pro kratké akce (< 3 minuty) max. 130°C

Provozni napéti od 7,5 do 17 V

Jmenovita spotieba proudu | < 0,06 Aod 7,5do 17 V
Imax <0,1 Aod 7,5do 17V

Hmotnost 210g

Signal teploty.
Na méfici pritoku je hodnota teploty zjistovana snimac¢em NTC s niZze uvedenymi
charakteristikami (nominalni hodnota odporu).

Odpor (ohm)
S EEEEEEENR

.,
\_,N
i

-k ——

[ 20 40 60 o0 100 20 “o
Teplota (°C)

8
&
8

Vystupni signél pritoku vzduchu.
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Output (vystup) signalu pritoku ma tvar obdélnikové viny mezi 0 az 12 V s Duty-

Cycle 50% , frekvence se méni v rozsahu 1,5 - 12 kHz.
Na nasledujicim grafu je zobrazen priklad signalu zasilany do fidici jednotky a méfeny osciloskopem.

12

— Piiklad pii 2 kHz

10

Napét! (V)

0,001 0,0015

Doba (s)

V tabulce je uveden jmenovity vztah mezi kmitoétem a napétim.

0,002

mikah] To (18]

10 495,85

40 398.76 i

105 T Tizee T
220 232,09

480 128,88

620 80,84
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Snimac tlaku paliva

Snimac tlaku = J—;‘ \

—————
1. kostra
2. signal na vystupu
3. napajeni

Typologie

Snimat je piezorezistivniho typu, tzn. Ze zvySenim tlaku ma napétovy signal na vystupu linearni
narlst.

Umisténi

Snimac je zaSroubovan pfimo na konci spoleéného palivového potrubi (rail) jak je mozné vidét na
obrazku

Funkce
Funkce tohoto snimace spociva v poskytnuti zpétnovazebniho signalu fidici jednotce vstfikovani
pro:

e regulaci tlaku uvnitf palivového sbérace;

e regulaci trvani vstiiku.

'st;g !
s 4.8 E
sonait i gi— /
signélu I
.—""’H’ I
pa=" - .
2 A
1 Tiak 0D Har
Charakteristiky Dvojity snimac je tvofen snimacem teploty NTC a piezoelektrickym
snimace snimacem tlaku
Typologie vystupniho Snima¢ teploty: proménlivy odpor od do
signalu Snimag tlaku: proménlivé napéti od do

Snimac teploty:

multimetr pfipraveny v méricim rezimu odporu (Ohmmetr)

Postup pfi méreni Snimac tlaku:

Ke spravnému méfeni je nutné udrZzovat napajeni elektronickou fidici
jednotkou; multimetr pfipraven v reZimu voltmetru
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Snimag¢ vody v nafté — teplota nafty — ohfivac nafty

1 | Téleso naftového filtru
2 | Snimac vody v nafté
3 | Elektricky ohfivaé

4 | Snimac teploty nafty

Snimac pedalu akcelerace
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Typologie

Snimac pedalu akcelerace je tvofen dvéma potenciometry, jednim hlavnim a druhym zaloznim, jez
jsou zabudovany v jednom pouzdre.

Funkce

Snimac je pouzivan uzlem fizeni motoru pro zjiStovani polohy pedalu akcelerace, za (iGelem fizeni
momentu poZadovaného fidicem.

Umisténi

Snima¢ je umistén na pedalu akcelerace

Charakteristiky a fungovani

Snimag je tvofen télesem upevnénym k drzaku pedalu akceleratoru, v némz je v osové poloze
umistén hiidel spojeny se dvéma integrovanymi potenciometry

Na hrideli je pruzina, ktera zaru€uje spravny odpor pii stlaceni, zatimco druha pruzina zaijistuje navrat
pit uvolnéni.

Ridici jednotka vstiikovani provadi strategie "recovery“ za nasledujicich stavi:

P¥i poruSe jednoho ze dvou potenciometrli pouziva fidici jednotka zbyvaijici drahu, bez omezovani
momentu, a fidi tak soulad hodnot s brzdovym spinacem.

Pz K ! th-l 1=3= 05 | f
2 g 3
Rp2 ofs—=—| 9

b (B! |

Pl R
-t R = =
nm-’]‘ —OfRgWe—=="—7p 3
s O REi+] LL‘?
|

q
Ant={Rt1-) + Rot + (Rtls)
Rn2={R1Z2-) + RpZ + {Rt2+)

Pii poruSe obou potenciometr(i zabrani otevieni Skrtici klapky.

Elekirické charakteristiky

Napajeni 5V +/-03V

Sériovy odpor a odpor kontaktu RS+RC 1 kOhm +/~ 04 ohm
Odpor potenciometru RN1 1,2 kOhm +/- 05 kOhm

Odpor potenciometru Rn2 1,7 kOhm +/- 08 kOhm

Go®

=S — -

Pin 1 napajeni 5 V potenciometr 2
Pin 2 napajeni 5 V potenciometr 1
Pin 3 ukostieni potenciometru 1
Pin 4 signal potenciometru 1

Pin 5 ukostieni potenciometru 2
Pin 6 signal potenciometru 2
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Hodnota naméfena lambda sondou je srovnavana s hodnotou lambda vypocitanou fidici jednotkou
motoru a v pfipadé potieby je upraveno datové pole fizeni vstiikovani a pritokoméru vzduchu, aby
byla zajidténa provozuschopnost motoru a aby byly $kodlivé emise udrzovany v povolenych mezich.
To znamend, Ze lambda sonda slouZi zejména pro monitorovani motoru v ase. Na rozdil od systému
podle Euro 4, kde pfitomnost sondy lambda vyluéovala pouZiti filtru pevnych &astic (DPF), v
systémech podle Euro 5 se nachazeji soucasné dvé napiné, prodez zvlastni pozornost byla vénovana
na kalibraci vstiiku "post” a umisténi sondy tak, aby se neposkodila. MéFeni lambda sondou zavisi
znacné na tlaku prostiedi pii méreni, tzn. Ze pfipadny filtr pevnych &astic miZe negativné ovlivnit
hodnotu snimanou snimacem. Specificka datova pole v fidici jednotce umoziiuiji brat v avahu protitlak
od DPF a umoZznit tak spravné vyhodnotit pomér vzduchu a paliva.

Cinnost

Existuji dva hlavni typy sond lambda: sondy s prvkem zirkonu a sondy s titanovym prvkem. Oba typy
sond, i kdyZ jsou v konecném vysledku podobné, nejsou vzajemné zaménitelné. Do LSU4.9 DS se
montuje sondu na bazi zirkonu, citlivy prvek je z keramiky sloZzené z oxidu zirkonicitého a oxida ytria.
lonty zirkonia jsou v iontovém krystalu ¢astecné nahrazeny ionty o niz8im mocenstvi, vytvari se tak
pevna struktura volnych pozic, jeZ umoZziiuji pohyb iontu kysliku v oxidu. Pohyb téchto ionth je
procesem, ktery je aktivovan tepelné a stava se signifikantni pouze pii teplotach vyssich nez 300 °C.
Teplota, kdy za€ina tento proces, a doba nutna k jeho dosaZeni jsou tudiZ velmi dileZitymi
charakteristikami, protoZe béhem této doby je nutno prerusit snimani signalu. Elektrolyt je umistén
mezi dvéma platinovymi elektrodami, které ho oddéluji dvéma prostory, mezi nimiz ma byt méfren
rozdil v koncentraci kysliku. Elektrody jsou porézni, aby pohlcovaly smés plyni, se kterou jsou ve
styku, a funguiji jako katalyzatory oxido-redukénich reakci, které nastavaji, jakmile se plyny dostanou
do styku s elektrolytem. Rozdil v koncentraci kysliku mezi dvéma prostory vyvolava migraci ionti
kysliku pies pevny elektrolyt. Pfes okruh vnéjsiho vodiCe je generovan elektricky proud tvoreny
elektrony pochéazejicimi z oxidace molekul kysliku, které vychazeji z roztoku na anodé. Jakmile se
proud elektronii dostane na katodu, pouziva se pro redukci molekul kysliku pfebyvajicich ve
srovnavacim prostfedi. Takto vytvofené ionty vstupuiji do roztoku a nahradi ty, které se ztratily z
anody, a to bez spotfeby elektrolytu. Napéti, které je generovano proudem elektronii ve vnéjsim
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vodici, se da zméfit voltmetrem a uvést do vztahu s toky iontd v elektrolytické komurce, tzn. dle
Nemstova zakona s rozdily v koncentraci kyslikovych iontd.

Konstrukce snimace

Snima¢ obsahuje citlivy prvek planarniho typu. Vlastni snimag tvofi tfi vrstvy oxidu zirkonicitého. Diky
této specialni geometrii ma snimac velmi malé rozméry a pracuje s proudy velmi nizké hodnoty, takze

ma velmi malou spotfebu. Cidlo je od proudu plyni oddéleno dvouvrstvou nasadkou s kolmo
umisténymi vstupnimi otvory.

Konektor

oapwN=

-

&

Vyvod 1 poskytuje hodnotu prochazejiciho proudu (€ervena barva)
Vyvod 2 je spojen s virtualni kostrou (Zluta barva)

Pin 3 je spojen se zapornym pélem ohfivace - bily.

Pin 4 je piipojen na plus (V bat) ohfivace (Sedy)

Pfes pin 5 jde proudu potenciometru

Pin 6 poskytuje napéti Nemstovu ¢lanku.

Technické charakteristiky
>» Jmenovité napajeci napéti ohrivace: 7,5V
» Rozptyleny vykon pii 7,5V: 7,5W.

>
>

Rozsah méfeni: I=0,8 .. ¥
Tolerance systému: DO2/ O2 = + 4%

Pracovni podminky:

VVVVVVY

Teplota vyfuku: 980 °C

Tlak ve vyfuku: 2,5 baru (konstantni)
Max. provozni tlak 4 bary

Napajeni: 10,8 V

Doba aktivace: 10 s

Elektrické konektory: 6 pold

Rozsah potenciometru: 30 ...300W
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Snimac teploty katalyzatoru

Snimac teploty typu PTC s télesem ohnutym do Uhlu 90° posila do ridici jednotky hodnoty teplot
vyfukovych plynl na vstupu a vystupu oxidacniho katalyzatoru, jednotka potiebuje tyto hodnoty k
aktivaci vstfiku paliva post pro udrZeni filtru na teploté vy3si nez 350 °C.
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Ochranna koncovka

Trubkovy kryt

Priruba o
Termodlanek

Tuha vyztuha

Upevnovaci objimka

Pruzna vyztuha

O INOH O WIN =

Teflonova trubka

Funkcni charakteristiky

V nasledujici tabulce jsou uvedeny charakteristiky snimace teploty:

Napajeni pull-up: 5V +/-0,1%
Odpor pull-up: 1000 Ohm +/- 0,1%
Jmenovity odpor pii 200 Ohm

0°C:

Rozsah fungovani: |

od -30°C do +120°C

Elektricka funkénost snimace je monitorovana/diagnostikovana priibéZné; pouze ve fazi startovani je
provadéna diagnosticka kontrola konzistence namérené hodnoty s ostatnimi snimadci teploty fidiciho
systému motoru. V nasleduijici tabulce jsou uvedeny hodnoty odporu snimace s télesem ohnutym do
90° v zavislosti na teploté vyfukovych plyn

Teplota (°C) Odpor (ohm)
-40 170,2
-20 185,6
0 201,0
25 220,1
50 239,0
100 276,4
150 313,2
200 349,5
250 385,1
300 420,2
400 488,6
500 554,6
600 618,3
700 679,7
800 738,7
900 7954
1000 849,7

FIAT FREEMONT




")

Snimac¢ rozdilového tlaku DPF
Snimac tvori:

» elektronického okruhu pro zesilovani signalu,

» citlivé membrany.
Membrana je z jedné strany vystavena vstupnimu tlaku filtru DPF (pfed filtrem), z druhé strany
vystupnimu tlaku filtru (za filtrem). Snima¢ poskytuje napéti pfimo tmérmné rozdilovému tlaku
zmérenému membranou ( (AP = tlak pred filirem - tlak za filtrem).

Pozor: Vstupni trubka se nesmi zaménit za vystupni, protoZe ovladani filtru pevnych Castic zavisi
na informaci generované timto snimacem.

1 HI: informacni vstup pred filirem

2 REF: informacni vstup za filtrem

3 konektor

4 snimac rozdilového tlaku

Osazeni pinti konektoru:
Pin 1 — Signal

Pin 2 — Kostra

Pin 3 — Napajeni

Cinnost
Snimaé rozdilového tlaku méfi nepfetrzité tlakovy rozdil (AP) mezi vstupem a vystupem celku
¢asticového filtru. Toto méfeni umozriuje urcit aroven zaneseni filtru.

Vo
5
45 v el
o P
05 | peT L
o ; L
¢ BS{bar) 1{ban

Ap
Hodnota AP zvyraznéna na grafu je pfevadéna na napéti Vo zasilané fidici jednotce motoru.

Vo - Vystupni napéti
AP - Rozdil mezi tlakem na vystupu a tlakem na vstupu filttru DPF
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Charakteristiky
Tlak preruSeni snimace ze strany vysokého tlaku. 3 bar
Tlak preruSeni snimace ze strany nizkého tlaku. 2 bary
Maximalni budici proud snimace 20 mA
Vystupni impedance snimace. <100 Q
Teplotni interval funkce snimace -40° + +145°
%
I LR LR e LR E L .
- ;
| ! termp (°C)
-30 1§ 100 135

Nasledujici graf ukazuje procentualni zménu (%) chyby v zavislosti na zméné teploty (°C) v ramci
provozniho rozsahu snimace.

AKCNi CLENY

Téleso motorizované Skrtici kiapky

Typologie
Téleso 3krtici klapky s ovladanim klapky je typu oviadaného motoricky a s polohovymi snimagi

Funkce
Motorizovana Skrtici klapka je pouZivana uzlem fizeni motoru pro regulaci mnozstvi nasavaného
vzduchu motorem.

Umisténi
Mechanicka Skrtici klapka je namontovana na sacim sbéragi.
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Charakteristiky a funqgovani

V aplikacich Euro 4 méla motorizovana Skrtici klapka hlavné funkci omezovat otfesy motoru pfi
vypinani: otfesy zplisobené nizkym kompresnim pomérem.

Elektronicky fizena klapka pouZita pro vypinani, v aplikacich Euro 5,

ma dalsi funkce, které miZeme charakterizovat nasledovné:

1.

Vypnuti motoru: pii uzavieni Skrtici klapky se vytvari v sani silny podtlak doprovazeny
prislusnym zvy3eni Cerpani pro rychié vypnuti motoru.

2. Protihlukové funkce: pii volnob&hu rozdéluje klapka saci vedeni, timto se narusuje
proudéni vzduchového sloupce a znaéné se omezuje hluk vznikajici pfi sani.

3. Recirkulace EGR: za zviastnich funkénich podminek, kdyz je nutné velmi pouZzivat
recirkulaci EGR a tlaky ve vyfukovém potrubi to neumoziiuji, nebot rozdil tlaku mezi
vyfukem a sanim je minimaini, pohybem klapky se omezi tiaky v potrubi ve prospé&ch
vétSiho recirkulovaného mnozstvi EGR. Tato funkce je sdruZzena s uzaviranim lopatek
turbokompresoru s proménlivou geometrii, vZzdy za Gcelem zvySeni rozdili tlaku mezi
vyfukem a sanim.

4. Regenerace: pii rozdéleni saciho potrubi b&hem fazi regenerace filtru pevnych ¢astic, se
uréuje omezeni pritoku nasavaného vzduchu, s naslednym zvySenim teplot vyfukovych
plynti. Tim se usnadni regeneracni proces. Obé funkce - recirkulace EGR a regenerace
- jsou vhodné sefizeny tak, aby nastavaly optimalnim stavy pii spotfebé paliva a snizeni
emisi.

Elektricka pripojeni
Pin 1 ukostieni motorku otvirani klapky
Pin 2 ukostieni potenciometri TPS1 a TPS2
Pin3 plusovy pol 5 V potenciometri TPS1 a TPS2
Pin 4 plusovy p6l motorku otvirani klapky
Pin 5 signal potenciometru TPS2
Pin 6 signal potenciometru TPS1
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Regulator priitoku pro vysokotlaké ¢erpadio Bosch CP1H

Characteristic line

A_

«“—Haximum delivery
G [iih]
Zero delivery
HEA]
Detail A

Zerg —
delivery

Charakleristiky

™ Maximum
delvery

Regulator tiaku umoZiuje regulovat mnoZstvi paliva na

vstupu do cerpadia.

Fungovani

Pfi odbuzeném solenoidu je prutok na vstupu do cerpadla maximalni: regulator je zcela otevien
a umoziiuje normalni priichod paliva zasilaného ponornym elektrickym ¢erpadiem pfi tlaku 3,5

baru a pratoku 160 I/h.

Ridici jednotka dodava regulatoru signal PWM k omezeni pritoku tak, aby do spoleéného
potrubi (railu) vstoupilo pouze mnoZstvi paliva ke stlaceni. Z diagramu je mozné jasné vidét, ze
pritok klesa se zvysujicim se fidicim proudem.

093 -

a.04

.63

a.01

0 9,01

0.0z 003 0.04 2.05

A — Poloha jehly regulatoru (mm)

B — Doba (s)
C — Draha jehly
D — Cetnost ovladani.

Elektrické charakteristiky akéniho
¢lenu

Odpor: 2.07+2.53 [Q] pfi 20 °C
Maximalni proud 2,5A

Typologie ovliadani

Ovladani signalem PWM; maximalni napéti 12 V (nosny
kmitoCet 360 Hz)

Postup pii méreni

Osciloskop nebo analogovy pfistroj
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Elektronicky fizené vstrikovace

Palivo se do elektronicky fizeného vstfikovace vstiikuje pouze pod vysokym ttakem. Ve vstfikovadi
je rozdélovano na dvé davky, jedna je uréena hlavné k napajeni rozpraSovace, druha k fizeni
pritlacné tycky; obé& davky navic piispivaji k mazani pohyblivych astroji elektronického vstiikovace
diky prisakdm, k nimz ve vstiikovacim systému dochazi pii tak vysokych provoznich tlacich.
Kromé toho je zde recirkulace pii atmosférickém tlaku, nezbytna pro odvadéni nafty pouZité pro
funkci fidiciho ventilu a pro odvadéni shora zminénych "prusaki”.

Teplota recirkulované nafty od vstiikovace mize dosahovat velmi vysokych hodnot (100 °C), proto
musi byt recirkulaéni okruh vybaven potrubimi vhodnymi pro tyto teploty.

Konstrukce:

Pro lepsi porozumeéni, jak to funguje, Ize uvaZzovat, Ze je vstfikovac¢ sloZzen ze dvou dild:
1. akeni Elen/rozpraSovag, sklada se z trysky a z pritlaéné tycky a koliku;
2. ovladaci elektromagneticky ventil tvofeny solenoidem a klapkou,

Vstiikovace druhé generace

Vstiikova€ montované do motoru 2.0 Multijet modelu Fiat Freemont patfi do druhé generace
Multijet 1. Zména oproti vstiikovaclim prvni generace se tyka hydraulického servoventilu (kuZelky).
U vstiikovacl Multijet 1l je kuZelka vyvazovana hydraulicky. To znamena, Ze kuZelku jiz nedrzi v
zaviené poloze pruzina jako u vstfikovacl prvni generace, nybrz samotna nafta.

A — Vstiikovage Multijet T/a/( M)%

B — Vstiikovace Multijet If
1 — Pritlacna pruzina
2 — Kompenzacni objem
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Kuzelka

Ovladaci objem V.

Jehla ventilu

Solenoid B
Objem hydraulické kompenzaz:e

mh‘wm—x

Nafta obsazena v objemu hydraulické kompenzace 5 vyvazuje B silu A, jiz nafta v ovladacim
objemu vyviji na kuzelku. Jakmile fidici jednotka nabudi solenoid 4, kuzelka 1 se zvedne a
zvednutim jehly 3 piepusti naftu z ovladaciho objemu 2; tim umozni odtok nafty do spalovaci
komory. Servoventil s hydraulicky vyvaZzovanou kuzelkou je vyhodny tim, Ze umoZnil vyrobit vétsi
tésnici primeéry a zkratit drahu, po niz se pohybuje kuzZelka. Tim Ize pfesnéji a rychleji ovladat
mnoZstvi paliva vstfikovaného do spalovaci komory. Tim Ize ovladat az osm po sobé jdoucich
vstfikd s presnéjsim méfenim. Draha kuZelky byla zkracena asi na 20 pm, coZ umoZznilo zasadné
zkratit minimalni asovy interval mezi dvéma po sobé jdoucimi vstfiky a tim lépe ovladat fazi
spalovani. Tento novy rezim vstifiku nazvany IRS (Injection Rate Shaping) pfinasi znacné vyhody z
hlediska tichého chodu, spotreby paliva a snizeni emisi. Servoventil s hydraulicky vyvazovanou
kuZelkou umoznil dieselové technologii se pribliZit budoucim pfedpisiim EUROG.

Klasifikace vstfikovacéi IMA

Ve schvalovaci fazi jsou vstrikovace provérovany, jsou
kontrolovany jejich charakteristiky za riznych podminek
tlaku / pritoku. VSechny vstfikovace, které nespliiuji uréeny
standard jsou vyfazeny; zbyvajici jsou klasifikovany
alfanumerickym kédem o deviti znacich (viz Sipka na shora
uvedeném obrazku), zvanym kéd IMA, ktery uvadi napis
laserem na horni ¢asti magnetu vstrikovace.

Po pripadné vyméné vyméné jednoho vstiikovace /
nékolika vstiikovacd je tfeba do paméti Fidici jednotky ulozit kédy IMA vstiikovaci
(diagnostickym pristrojem).
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Elektromagneticky ventil oviadani turbokompresoru s proménlivou geometrii
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Typologie

Elektromagneticky ventil obtoku pro obsluhu preplfiovaciho tlaku

Funkce

Elektromagneticky ventil turbokompresoru je fidicim uzlem motoru pouzZivan pro obsluhu tlaku v
turbokompresoru pfimym plsobenim prostfednictvim pneumatickych pfipoja k turbiné s
proménlivou geometrii.

Umisténi
Elektromagneticky ventil je upevnén ke karosérii mezi chladi€em a pfedni skupinou osvétleni.
Charakteristiky a fungovani
Elektromagneticky ventil je tvofen télesem z plastu, které uzavira zavérku a elektromagnet.
Ventil je propojen prostfednictvim potrubi s témito Castmi:

> Podtlakovy vzduchojem

> Pneumaticky vykonny ¢len pro nataceni lopatek turbiny s proménlivou geometrii
Ridici uzel motoru méfi snimadem tlaku v turbokompresoru prepliiovaci tlak ve vSech provoznich
oblastech motoru.
Jestlize tento tlak piekroci pfednastavené hodnoty, Fidici uzel motoru ovliada elektromagneticky
ventil v rezZimu PWM, ktery moduluje podtlak pisobici na akéni ¢len nataceni lopatek turbiny s
proménlivou geometrii.

Elektrické charakteristiky

Jmenovité napéti: 12 V;

Pracovni rozsah napéti: 10.8 — 16 V;

Ridici signal: obdélnikova vina modulovana signalem PWM;

Elektricka p_r'ipoieni

Pin 1 Ukostrovaci signal od uzlu fizeni motoru
Pin 2 Napajeni + 12V
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Elektromagneticky ventil ovladani akéniho ¢lenu obtoku chlazeni EGR
Je to elektro-pneumaticky ventil umoziiuji pohyb ak&niho &lenu ovladani obtoku.

Tento ventil ovliada Fidici jednotka ECU prikazem ON-OFF. Jakmile na né&j pfijde proud, do akéniho
tlaku pfijde podtiak; bez proudd pisobi na akcni ¢len tlak okoli, jimZ se pfestavi do klidové polohy.

1.
2.

Spojeni s podtiakovou nadrzi
Spojeni s pneumatickym vykonnym ¢lenem

Technické charakteristiky:

VVVVVVVVVVVY

Jmenovité napéti 12 V

Rozsah napdjeni 10,8 V- 16V

Ovladaci napéti 7,5 V tlakem = 0 kPa

Uvoliiovaci napéti * 2 V tlakem = 0 kPa

Doba piisobeni £ 10 ms pii 13,5 V s kmitoétem 20Hz a Duty Cycle 50%

Doba uvolnéni 7,5 ms pii 13,5 V pii kmito¢tu 20Hz a Duty Cycle 50%

Duty Cycle max. 100%

Odbér proudu £ 0,55 A pii 12V ,-40°C a Duty Cycle 100%

Pracovni tlak od -80 kPa do 120 kPa

Provozni teplota -40 °C - 130 °C

Odpor vinuti 29,7 + 1,4W (pii 20 °C)

Pritok 316 I/min s napajenym elektromagnetickym ventilem a pii tlaku =-30 + 0,5 kPa na
pripojce 5, 212 I/min, s elektromagnetickym ventilem bez napajeni a pfi tlaku =-30 + 0,5
kPa na pfipojce 5

Ohrev olejovych par z bloku motoru
V pfivodnim potrubi vypar( z bloku motoru do kompresoru se nachazi ohrivac¢ téchto vypara, ktery
ovlada fidici uzel motoru NCM tak, aby bylo zajiSténo dpIné odpareni jiz na vstupu kompresoru.
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Ribici uzeL MOTORU BoscH EDC 17 C49: PROVOZNi LOGIKY

Detekce Fiat Code — Kod odblokovani motoru

V okamziku, kdy startovaci tlacitko motoru PAM sdéli, Ze chce fidi¢ nastartovat vozidlo, posle PAM
uzlu radiového kmitoctu NRF Zadost o odblokovani. Uzel NRF detekuje pfes antény funkce Passive
Entry autorizované dalkové ovladani v kabiné.

Pri kladné reakce od dalkového ovladani a jeho lokalizaci v kabiné modul NFR nahlasi fidicimu
modulu motoru NCM souhlas s elektronickym odblokovanim motoru, tzn. uvolnénim pro nastartovani.
Identifikacni kody opravnénych dalkovych ovladani jsou uloZeny v modulu NRF.

Podrobnosti jsou uvedeny v kapitole vénované modulu radiového kmito&tu NRF.

Rizeni teploty paliva

Jakmile se teplota paliva zvySi na 80 °C (teplotu méfi snimac na recirkulaénim sbéradi), za€ne fidici
jednotka oviadat regulator tlaku tak, aby sniZila tlak ve vedeni (ale beze zmény vstrikovacich dob).
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Rizeni teploty chladici kapaliny motoru

Jakmile teplota chladici kapaliny motoru prekroci 105°C, fidici jednotka:
e snizi mnoZstvi vstiikovaného paliva (snizi vykon motoru);

e ovlada elektrické ventilatory chlazenti;
e rozsviti kontrolku teploty chladici kapaliny.

Rizeni mnozstvi vstiikovaného paliva

Na zakladé signal od nasledujicich snimacu:
e pedal akcelerace
e snimac otacek

e ME&FiC mnozstvi vzduchu
a podle provoznich datovych poli fidici jednotka:
¢ ovlada regulator tlaku;

e upravuje dobu "pilotnich” vstfikll v celém rozsahu otacek;
e upravuje dobu trvani "hlavniho” vstrikuv souladu se strategii IRS.
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Rizeni volnobéhu

Ridici jednotka zpracovava nasledujici signaly:

snimac otacek

snimac teploty chladici kapaliny motoru
signal rychlosti otaceni kol

napéti baterie;

a reguluje podle nich mnoZstvi vstiikovaného paliva, tzn. Ze ovlada:

e  regulatoru tlaku
e vstiikovaci ¢asy do vstiikovaca.

Odpojeni privodu paliva pii uvolnéni pedalu

(3%
7

gl s
Y

Pfi uvolnéni pedalu akcelerace postupuje fidici jednotka podle nasledujicich logik:
e Prestane napajet vstiikovace a ¢astecné obnovi napajeni jeté pired poklesem

otacdek na volnobéh
e Ovlada regulator tlaku na rozdélovacim zasobniku paliva.
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Podle signali od snimacui:
¢ Snimac otacek.
e Rychlomérovy signal
¢ Snimac casovani

upravou mnozstvi paliva vstfikovaného do jednotlivych vstifikovacl (doba vstfiku) zajistuje
pravidelny moment az do 3500 ot/min.

Rizeni na ochranu pred $kubanim motoru

Ridici jednotka zpracovava signaly od nasledujicich snimacii:

Spinac brzdového pedalu
Spina¢ spojkového pedalu
otacky motoru;
Rychlomérovy signal
teplota chladici kapaliny;

e Pedal akcelerace

a koriguje podle nich mnozstvi vstiikovaného paliva, aby tak zlep$ila ovladatelnost vozidla; $kubani

motoru za jizdy omezuje ovladanim regulatoru priitoku a doby otevieni vstiikova&u.
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Ridici jednotka zpracovava signaly od nasleduijicich snimaéi:
e pedal akcelerace
e pocet otacek;
e mé&fiC mnozstvi vzduchu

a koriguje podle nich mnoZstvi vstiikovaného paliva, aby tak zlepSila ovladatelnost vozidla; Skubani
motoru za jizdy omezuje ovliadanim regulatoru pritoku a doby otevieni vstfikovaci.

Rizeni recirkulace vyfukovych plynii (EGR)

V souladu s piedpisy pro sniZeni emisi Euro 5 fidici jednotka podle signali s poctem otacek, signalu

od pedalu akcelerace, méfice mnozstvi vzduchu a teploty vody snizi objem nasavaného ¢erstvého
vzduchu a ¢asteéné nasaje vyfukové plyny.
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Blokovani rizeni vzduchu

Podle této provozni strategie je procento otevieni ventilu EGR nastaveno na 1 %. Stane se tak v
nasledujicich pfipadech:

Start za studena.
Dlouhodoby volnobéh.
Prerazeni

Nadmérna karburace.
Cut off

Vypnutt klicku zapalovani.

Odchylka méfice pritoku.

Rizeni Zhavicich sviéek

Pii startovani a po nastartovani motoru fidici jednotka ¢asuje fungovani ridici jednotky Zhavicich
svic¢ek v zavislosti na teploté motoru.
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Rizeni zapnuti klimatizace

Ridici jednotka podle:

e pocet otacek motoru;
e polohy pedalu akcelerace
o teploty vody

ovlada kompresor klimatizace.
e zapne / vypne kompresor pii stisknuti pfisluSného spinace;
e docasné vypne (asi na 6 s) pii prudké akceleraci nebo Zadosti o maximaini vykon.

Rizeni elektrického palivového cerpadia

Ridici jednotka nezavisle na poétu otacek:

e napaji pomocné palivové ¢erpadio v poloze klicku na “MAR”.

e odpoji napajeni pomocného cerpadia v pfipadé, Ze motor nenaskoCi do nékolika
sekund.
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Rizeni polohy valcl

Pii kazdé otacce motoru a podle signall od

e snimac otacek motoru
e snimace ¢asovani

Ridici jednotka identifikuje valec v koncové fazi komprese a naridi pofadi vstfiku do prislusného
valce.

Rizeni vstrikovaciho tlaku v uzavieném cyklu

Podle nasledujicich signali:

pocet otacek motoru;
teplota vody;

teplota paliva;

tlak paliva

ovlada regulator priitoku na cerpadle, aby ziskala optimalni tlak ve vedeni.
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Rizeni turbiny s proménlivou geometrii

Pfi jednotlivych provoznich reZimech motoru zpracovava fidici jednotka signal od snimace
pfreplifiovani a snimace polohy akéniho ¢lenu proménné geometrie a stanovi mnozstvi vstfikovaného
paliva nastavenim:

e doby vstiiku;

e ageometrie turbiny optimalizuje vykony v jednotlivych provoznich stavech.

Blokovani regulace prepliiovani

Podle této provozni strategii se za urcitych provoznich stavli motoru fizeni pfepliiovani zastavi a
pfeplfiovani samotné se nastavi na povolenou pfednastavenou procentualni hodnotu. To se stane
za nasledujicich provoznich stavi:
Start za studena.
e Dlouhodoby volnobéh.
e Prerazeni.
e Nadméma karburace.
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Rizeni elektrickych ventilatort

Ridici jednotka podle teploty chladici kapaliny motoru a tlaku chladiva v klimatizaci oviada zapinani
elektroventilatord na prvni & druhou rychlost.

Rizeni uzavreni Skrtici klapky pii vypnuti

Aby se omezilo Skubani motoru pfi vypinani, fidici jednotka vstrikovani zavre bez prodleni Skrtici
klapku motoru. Ve vSech ostatnich provoznich stavech ovlada skrtici klapku tak, aby se prestavila na
minimalni zavieni (volnobéh motoru) nebo aby se zcela oteviela (zatizeny motor).
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Rizeni akéniho &lenu proménlivého vifeni (swirl)

&
1

hl\
3
. W

Pro lepsi objemové plnéni a sniZzeni emisi ovlada fidici jednotka elektricky akéni €len, ktery
nastavuje Uhel polohy $krtici klapky na sacim sbéraci podle nasledujicich parametri:

e teplota motoru;

e pocet otacek;

e zatizeni motoru.
Funkce OIL LIFE
Funkce OIL LIFE je Cisté softwarova, nepouziva Zadny snimac.
Tato strategie informuje fidice, Ze je nutno vyménit motorovy olej.
Mezni kilometricky probéh pro vyménu motorového oleje zavisi na regeneracich DPF.
Pii regeneraci jsou dostfiky post provadény samoziejmé pii prestavovani pistu dold. Tim se
vstiikované palivo dostava na stény valcll, umyje vliozku valch a tim rozfedi mazivo. Roziedéni oleje
zavisi na poctu regeneraci a sniZuje jeho maznou schopnost.
Ridici jednotka pouziva softwarové &itate km probéhu a po&tu regeneraci. Za vychozi mezni
hodnotu nového oleje se bere degradace oleje rovnajici se 100 % ; jakmile tato degradace dosahne
hodnoty 0 %, je nutno motorovy olej vyménit.
Degradace oleje zavisi na poctu prob&hlych regeneraci a na stylu jizdy.
Po kazdé vyméneé oleje je pak nutné v servisu vynulovat i parametry pocitatel.
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Osazeni pint fidiciho uzlu motoru

Osazeni pinti u motoru 2.0 MJet 170 k

Konektor 60 pin
01 Vstiikovac 3 Valec 3
02 V_st‘r"lkova(': 2 Vélec é
04 :ggtrja)\_signél Kostra akéniho €lenu swirl
05 Zpétna vazba signalu akéniho ¢lenu swirl pro diagnézu
06 Signal akéniho ¢lenu swirl pro diagnézu
| o7 +5V ECU Napajeni snimace polohy VGT
09 ‘ +57EE:U Napajeni snimace polohy EGR
10 +5V ECU Napajeni snimace tlaku / teploty
13 +5V ECU Napdjeni snimace €asovani
15 Regulatoru pratoku M-Prop
16 _ Vstiikovag 1 Valec 1
17 Vstiikovac 4 Valec 4
19 '((é’étl’j‘; Signdlu | K ostra obtoku chlazeni EGR
20 :(é)cs:Ea)\_signél Kostra akéniho élenu télesa Skrtici klapky
21 signal polohy télesa skrtici klapky
22 Signal zpétné vazby polohy télesa Skrtici klapky
24 :(l;)cs;ga}x_signél Kostra snimace polohy EGR
25 E?SE?—Signél Kostra signéllf E\ku / teploty
26 :Ec)gt;z}a_signél Kostra snimace tlaku v rozdélovacim zasobniku paliva
31 Vstrikova¢ 3 Valec 3
3_2 Vstiikovaé 1 Valec 1
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35 :g)ggz)a_signél Kostra akéniho ¢lenu EGR

37 :gég?_signél Kostra snimace polohy VGT

39 Signal snimace polohy EGR

40 _ Signal snimace pfepliiovaciho tlaku

41 Signal tlaku v rozdélovacim zasobniku

43 Signal snimace tlaku v railu

44 Snimac otacek

46 Vstiikovac 2 Valec 2 o

48 Vstiikovac 4 Valec 4

50 Ovladani akéniho ¢lenu EGR

51 Spinac 2 tlaku oleje _

53 . Signal snimace polohy VGT

54 Spinac tlaku oleje

55 Signal teploty vzduchu v sacim sbéraci -

57 Snimag¢ teploty kapaliny

58 Ké’é{;?—Signél Kostra snimace teploty vody

59 Snimac otacek

60 :(EOSES—SignéI Kostra regulatoru priitoku M-Prop

Konektor 94 pin

PIN | Signal Funkce

01 + Baterie

02 Minus

03 + Baterie pfes hlavni relé (ASD)

04 Minus

05 Hlavni relé + Baterie pies hIavni_reIé

06 Minus B

07 :<E°§E")’—Si9“é' Ohfivag lambda sondy

1 Signéﬂ spinace spojky 1 (vlozeny) (pouze u manualnich
SR pfevodovek)

12 +5V ECU Napajeni snimace tlaku klimatizace

14 +5V ECU Napajeni snimace rozdilového tlaku

16 +5V ECU Napajeni snimace polohy 1 pedalu akcelerace
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17 +5V ECU Napajeni snimace polohy 2 pedalu akcelerace
19 Signél_teploty nasavaného vzduchu (mé&fi¢ mnozstvi)
20 tg’g{j‘;ﬁig"é' Kostra méfic mnoZstvi vzduchu (MAF)
21 Signal pritoku vzduchu (méfi¢ mnoZstvi vzduchu)
24 CAN bus
25 CAN bus o =
_26 " (_)vlédé;i modulu svicek
27 Signal od spoustéce
28 Ovladani hlavniho relé (ASD) 1
34 Ié)é{;e})_signél Kostra snimace tlaku klimatizace
35 I(Eogt;?_signél Kostra snimace vody v nafté
36 Ié)é{;e)x_signél Kostra snimace rozdilového tlaku
38 I(?é’:.rj?_signél Kostra snimace polohy pedalu akcelerace 1
39 gggz)a_signél Kostra snimace polohy pedalu akcelerace 2
43 Signél snimace polohy spojky na doraz (pouze u manualnich
prevodovek)
48 Ovladani relé el. ventilatoru - vysoka rychlost
49 Ovladani relé el. ventilatoru - nizka rychlost
54 Napajeni ohfivace blow-by
56 Signal snimace tlaku klimatizace
57 Signal snimace vyskytu vody v nafté
61 Signal snimace polohy pedalu akcelerace 2
63 Signal od lambda sondy
64 Cerpaci proud lambda sondy
65 Kostra snimace teploty nafty
66 Signal snimace teploty
70 Napajeni ohrivate blow-by
72 Ovladani el. ventilu olejového cerpadia
81 Kostra snimace teploty vyfukovych plyna T3
82 Signal teploty vyfukovych plynt T3
83 Kostra snimace teploty vyfukovych plyni (za kat.)
84 Signal teploty vyfukovych plynii (za kat.)
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Kostra_signal

85 (ECU) Kostra lambda sondy

86 Regulace proudu lambda sondy

87 Signal snimace teploty nafty

89 Kostra ovladaciho modulu svicek

90 LIN bus

91 Signal od pononlného naftového Cerpadla

93 N Ovladani el. ventilu VGT ]
94 Ovladani relé kompresoru AK o
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PREVODOVKA C635

Mechanicka prevodovka C635 byla zkonstruovana spojenim dvou skorepin z hlinikové slitiny pro
instalaci do pfevodovych schémat s prednim nahonem a priénym uloZenim motoru. Pfevodovkou
C635 ma klasické schéma se tfemi hrideli, jimzZ je garantovana vétsi kompaktnost oproti feSeni se
dvéma hrideli. Kod C635 znamen4, Ze byla prevodovka vyprojektovana pro prenos maximalniho
todivého momentu o hodnot& 350 Nm a pro Sest dopfednych prevodovych pomérd a zpatecku.

Jedine¢né charakteristiky prevodovky:

 mechanicka prfevodovka s pevnou prediohou (nebo kaskadovym ozubenym pfevodem) s Sesti
prevodovymi poméry a zpateckou;
v3echny pfevodové stupné jsou synchronizovany (véetné zpatecky);
volnobéZka pro fazeni zpatecniho rychlostniho stupné;
ozubena kola se Sikmymi zuby;
tfi hridele, vstupni hiidel a dva hnané hridele (horni a dolni);
diferencial zabudovany v prevodové skfini;
nastavovani hydraulickou spojkou;
vyprojektovano pro spojeni s dvouhmotovym setrvacnikem;
dvoudilné téleso.

vstupni hfidel;
horni vystupni hridel;
spodni vystupni hiidel;

wn =~
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ROZzHRANI PREVODOVKY

UZite€ny prostor pro dvouhmotovy setrvaénik a spojku s dotahovanim opotrebeni
uloZzeny hnaného hridele

radici paka

paka ovladani volby

akéni ¢len hydraulické spojky

konektor snimace zpétného pojezdu

1.
2.
3.
4.
5.
6.
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Sestava prevodovky
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Legenda

O~NOOUNhAhWN=

. vstupni hridel

. spodni hnany hridele

. horni hnany hridel

. soukoli 1. rychl. stupné na hnacim hrideli

. ozubeny pfevod druhého rychlostniho stupné

. ozubeny pfevod tfetiho rychlostniho stupné

. ozubeny pfevod patého rychlostniho stupné

. ozubeny pievod Sestého a ¢tvrtého rychlostniho

stupné
9. sefizovaci krouzek hnaciho hiidele

. ozubeny pievod zpé&tného pojezdu

. synchronizace zpétného pojezdu

. ozubeny pievod tietiho rychlostniho stupné

. synchronizace 3. a 4. rychl. stupné

. ozubeny pievod ¢&tvrtého rychlostniho stupné
. stavéci krouZek na hornim hrideli

16.
17.
18.
. ozubeny pievod patého rychlostniho stupné
20.

21

R~ e B Ol

ozubeny pfevod prvniho rychlostniho stupné
synchronizace 1. a 2. rychl. stupné
ozubeny pievod druhého rychlostniho stupné

synchronizace 5. a 6. rychl. stupné

. ozubeny pfevod Sestého rychlostniho stupné
22.
23.
24,
25.
. korunové kolo diferencialu
27.
28.
29.
30.

stavéci krouzek spodniho hiidele

Ustroji pro Ffazeni a volbu rychlostnich stupiit
ovladani CSC

snimag zpétného pojezdu

skfin diferencialu

Vidlice horniho hridele
Vidlice spodniho hridele
stavéci krouzky diferencialu

V pievodovce je kazdy pfevodovy pomér realizovan dvojici ozubenych kol ve stalém vzajemném
zabéru, jedno je nasazeno volné na prislusné hfideli. Vyjimkou je zpatecni rychlost, jejiZ pfevod je

realizovan tfemi ozubenimi, k dosaZeni obraceni sméru pohybu.

Hnaci hiidel odebira pohyb pfimo od klikového hfidele; pfi zafazeni rychlostniho stupné pfes dvojici
ozubenych kol zvolené rychlosti je kroutici moment pfenasen na vystupni hfidel a odtud na pevnou
prediohu spojenou s diferencialem.
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SCHEMA RAZENI

Prvni a druhy rychlostni stupen

L

Razeni prvniho rychlostniho stupné Razeni druhého rychlostniho stupné

POPIS

Pii fazeni 1. rychlostniho stupné je pohyb do pfevodovky pfenasen primarnim hiidelem a pfes pevné
hnaci soukoli na hnané ozubené kolo 1. rychlostniho stupné nalisované na spodnim vystupnim hrideli.
Prislusna posuvna objimka 1. a 2. rychlosti spoji ozubené kolo se spodnim hnanym hfidelem a pfes
pevné prediohové kolo s diferencialem.

Prestavenim synchronizatoru v opacném sméru se hnané ozubené kolo 2. rychlostniho stupné spoji s
vystupnim hridelem; tim se zafadi druhy rychlostni stupen.

3. a 4. rychlostni stupen

.. v
Y
Razeni 3. rychlostniho stupné Razeni 4. rychlostniho stupné
POPIS

Pohyb se dostava do pievodovky pfes vstupni hiidel a pfes hnaci pevné ozubené kolo se prenasi na
hnané ozubené kolo nalisované na horni hnany hridel. Pfislusna posuvna objimka 3. a 4. rychlosti
spoji ozubené kolo s hornim hnanym hfidelem a pres pevné predlohové kolo s diferencialem.
Prestavenim posuvné objimky do opa¢ného sméru se zaradi 4. rychlostni stupen.
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5. a 6. rychlostni stupen

j“-

Fazeni 5. rychlostniho stupné fazeni Sestého rychlostniho stupné

POPIS

Pohyb se dostava do pfevodovky pies vstupni hiidel a pfes hnaci pevné ozubené kolo se pfenasi na
hnané ozubené kolo nalisované na spodni hnany hfidel. Pfislusna posuvna objimka 5. a 6. rychlosti
spoji ozubené kolo se spodnim hnanym hfidelem a pfes pevné piedlohové kolo s diferencialem.
Razeni 6. rychlostniho stupné je ovladano stejnym synchronizatorem v opacném sméru nez v
predchozim pripadé.

Zpétny chod

TN

Y
Pohyb pievodovky je pfenasen primarnim hridelem na volnob&Zku nalisovanou na drzaku v
prevodové skiini, tak pfenasi pohyb na ozubené kolo zpétného pojezdu, které je nalisovano na homi
sekundarni hfidel. Tento pfenos umoziuje obraceni sméru pohybu. Posuvna objimka zpé&tného
pojezdu spojuje ozubené kolo zpétného pojezdu, které je instalovano na hornim sekundarnim hfideli;
ten pfes pevné prediohové kolo prenasi pohyb na diferencial pomoci volnobézky.
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Ozubena kola

i

MATERIALY A ZPRACOVANI

Ozubena kola jsou vystavena v ¢ase proménlivym zatézim ve formé Gnavového namahani; z toho
diivodu se pouzivaji vysoce odolné legované oceli NiCr. Po opracovani na obrabécich strojich projdou
ozubena kola dokon&ovacimi Gpravami (odstranéni otfepl a zabrouseni) i tepelnou Gpravou pro
ZlepSeni odolnosti proti Gnavé a opotiebeni (cementovani a kaleni).

CHARAKTERISTIKY

V3echna kola maji Sikmé ozubeni vyjma zpatecniho rychlostniho stupné. Tato ozubena kola umoznuiji
prenos vy33iho krouticiho momentu nez kola s rovnymi zuby se stejnymi axialnimi zastavbovymi
rozméry; navic u kol se Sikmym ozubenim je chod mék¢éi a tissi. DalSi vyznamnou charakteristikou
této prevodovky jsou ozubeni s vysokym Cinitelem prekryti, tzn. Ze je v trvalém zabéru vétsi pocet

zub( (nikoli jen jeden zub), coz je vyhodné co to pravidelnosti propustnosti momentu.
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HRIDELE
Vstupni hiidel

CHARAKTERISTIKY

Na vstupnim hfideli pfevodovky jsou vSechna ozubena kola pevna: ozubena kola 1. (1) a 2. (2)
rychlostniho stupné a zpatecky (ZP) jsou vyrobena z jednoho kusu, tzn. jsou fyzickou souéasti hridele,
ktery byl mechanicky obroben. Ozubena kola 3. a 5. rychlostniho stupné (3) a (5) a 4. rychl. stupné (4-
6) jsou nalisovana pres drazku na hfideli a narazena na ném s presahem.

Primami hiidel prevodovky je uloZen ve dvou kuzelikovych loZiscich (7).

3
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Horni vystupni hridel

CHARAKTERISTIKY

Horni vystupni hiidel je zhotoven z oceli, je duty, aby jim mohl protékat mazaci olej kuzelikovych
loZisek hnanych soukoli. Kviili Fadnému mazani kuZelikovych loZisek na vnitini strané sekundarniho
hridele je instalovano plastové viko, a na opacném konci vyhrazené vedeni; timto zplisobem olej,
protékaji kanalky uvnitf sekundarniho hfidele, miize vytékat otvory pod lozZisky.

Na hornim sekundamim hfideli jsou ozubena kola 3. a 4. dopfedného rychlostniho stupné a zpatecky
(ZP); ozubena kola jsou upevnéna volné na kuZelikovych loZiskach.

Jsou zde dva synchronizatory a prisluSné posuvné objimky: jeden pro spojeni kol 3. nebo 4.
rychlostniho stupné s primamim hridelem a jeden pro zpate¢ni rychlost. Synchronizator zpate¢niho
rychlostniho stupné je DVOUKUZELOVY; synchronizator 3. a 4. rychlostniho stupné je
TRIKUZELOVY.

Na hrideli je ozubené kolo pfenasejici pohyb na korunové kolo diferencialu.

Hridel je uloZen ve dvou kuZelikovych loZiskach (7).
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Spodni vystupni hridel

CHARAKTERISTIKY

Spodni vystupni hfidel je zhotoven z oceli, je duty, aby jim mohl protékat mazaci olej kuzelikovych
loZisek hnanych soukoli. Kvili fadnému mazani kuzelikovych loZisek na vnitini strané sekundarniho
hfidele je instalovano plastové viko, a na opacném konci vyhrazené vedeni; timto zptsobem olej,
protékaji kanalky uvnitf sekundarniho hridele, miize vytékat otvory pod loZisky. Na tomto hfideli jsou
nalisovana kola 1., 2., 5. a 6. dopfedného rychlostniho stupné. Hridel je ulozen ve dvou kuzelikovych
loZiskach (7).

Synchronizatory 1. a 2. rychlostniho stupné jsou tfikuzelové; synchronizatory 5. a 6. rychlostniho
stupné jsou dvoukuzZelové.

Na hrideli je ozubené kolo pienasejici pohyb na korunové kolo diferencialu.

Hridel je uloZzen ve dvou kuZelikovych loZiskach (7).

1
— 2

7
7 M ﬁ'} = *JL%J
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Synchronizaéni télesa

Prevodovka C635 obsahuje synchronizatory dvojiho typu:
e Dvoukuzelové pro 4., 5., 6. rychlostni stuper a pro zpatecku (5-6-ZP).
e Trikuzelové pro 1., 2., 3. rychlostni stuperi (1-2-3-4).

Dvoukuzelové synchronizatory

DvoukuZelové synchronizatory tvori skupina dvou kuZelovych spojek, které slouzi pro rozdé&lovani
zatéze zplsobené synchronizaci rychlosti ozubeného kola a hridele na dvou tfecich plochach. Tim je
usnadnéno fazeni.

Trikuzelové synchronizatory

Tyto synchronizatory tvori skupina tfi kuZzelovych spojek (proto se jim fika "tfikuzelové™), které slouZi
pro rozdélovani zatéZe zplsobené synchronizaci rychlosti ozubeného kola a hridele na tfech tfecich
plochach. Tim je usnadné&né Fazeni, protoZze se optimalizuje pribézny a postupny pfenos momentu
mezi hfideli.

Synchronizator 3. a 4. rychl. stupné Synchronizator zpatecky
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Systém volby a fazeni rychlostnich stupnt

L

Systém volby a Fazeni rychlostnich stupna je tvoren kinematickym ustrojim, které je bovdeny spojeno
s fadici pakou v kabiné.
Ustroji provadi dva pohyby:
e Svisly zdvih slouzi pro zvoleni posuvné objimky a synchronizatoru, ktery se ma
oviladat.
e Otocny pohyb slouzi pro zarazeni rychlostniho stupné radici vidlici.

SESTAVA

Systém volby a fazeni rychlostnich stupiit se nachazi mimo rychlostni skfifi; tvofi jej kyvné ovladaci
ustroji (ovladané fidicem fadici pakou), které je pfipojeno k ozubu voli€e, ktery pohani posuvné tyce,
na kterych jsou upevnény ovladaci vidlice posuvnych objimek. Nachazeji se tam také bezpecnostni
zarizeni, ktera maiji za kol vyloucit mimovolné zarazeni zpé&tného pojezdu.

CINNOST

Pohyb radici paky se prenasi na kyvné ovladaci ustroji, které ovlada ozub volice.

Podle zvoleného rychlostniho stupné ozub voli€e posune ty¢ zvoleného rychlostniho stupné, ktery
ovlada vidlici posuvné objimky. Kazda posuvna objimka je opatfena dvéma synchronizatory,
synchronizuje Fazeni objimky s ozubenym kolem.

Systém je opatien jednou tyCi pro oviadani pohybu vidlice, ktera plsobi na posuvnou objimku 1. a 2.
rychlostniho stupné, jednou ty€i pro 3. a 4. rychlostni stupen, jednou ty¢i pro 5. a 6. rychlostni stuperi
a jednou pro zpétny pojezd.

Ozub volice fidi faze volby a fazeni rychlostniho stupné; koncovy doraz brani tomu, aby po dosazeni
presné polohy fazeni se ty€e mohly posunout dal. Ozub voli¢e zlistava v poloze fazeni diky pisobeni
kuli¢ek vystavenych Gcinku pruZzin, které se tlaci do pfisluSnych prohlubni na posuvné objimce.
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DIFERENCIAL

Je to mechanické zafrizeni, které za jizdy vozidla pIni dva velmi dlleZité tkoly:
* Rozdélovat rovnomérné kroutici moment pifenaseny od prevodného Ustroji mezi dva vystupni
hiidele na vystupu diferencialu, Gili dvé poloosy .
o Zaijistit rizné otacky kol na jedné napraveé.

Korunové kolo je upevnéno ke skfini diferencialu 12 Srouby M10 x 1.25 mm.

Prevodové .
poméry 2.0 Mjet
1 1:3,900
2 1:2,118
3 1:1,361
4 1:0,978
5 1:0,756
6 1:0,622
ZPATECKA 1:4,000
Koncovy
prevodovy
pomér (na 1:4,438
zadni
napravé)
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PoLoosy

Poloosy jsou s koly spojeny stejnob&znymi klouby: toto feseni je typické u vozidel v segmentu
Premium pro sniZeni hluénosti a vibraci, zaru€uje rovnéz nizké tfeni a dlouhou Zivotnost.

Vzhledem k tomu, Ze se koncovy redukéni pfevod s diferencidlem nachazeji vievo od stiedové osy
vozidla, pravé a levé kolo se nenachazeji ve stejné vzdalenosti. V situaci, ktery je vykon poskytovan
postupné, jak se déje u motorizace 2.0 MultiJet s pfevodovkou C635, bylo patfi¢né spoijit diferencial s
koly poloosami o nizné délce.

V daném pripadé je poloosa na strané pfevodovky osazeno vyvaZovaci tlumici hmotou, ktera ale neni
u poloosy na strané rozvodu, ktera je tedy kratsi.

Spojky o konstantni
rychlosti
Triramenné klouby

Prostiredni |
poloosa

Poloosy o riznych délkach

SETRVACNIK
Do motoru 2.0 MultiJet se montujte dvouhmotovy setrvaénik od firmy SACHS tlumeny planetovym
ustrojim, které je v ném zabudované.
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BRZDOVA SOUSTAVA

CHARAKTERISTIKY BRZDOVEHO SYSTEMU

Brzdova soustava je hydraulického typu se servo asistenci, tvori ji dva zkfizené nezavislé okruhy pro
zajisténi brzdéni a stability i pfi poruse jednoho okruhu. Kazdé kolo je osazeno snimacem rychlosti.
Ridici jednotka Continental ABS/ESP se &tyfmi kandly a 12 elektromagnetickymi ventily sleduje rozdily
v rychlosti kol. Pii pfilis rychlém poklesu rychlosti se kolo okamZité zablokuje; systém v disledku toho
moduluje brzdy a reguluje prib&zné hydraulicky tlak v kole, aby zabranila zablokovani.

Podtiakovy brzdovy posilovaé se dvéma branicovymi membranami o velikosti 203 a 229 mm a
brzdovy valec se zdvihem 42 mm napdji servopohon.

Charakteristiky z hlediska hluénosti, vibraci a tuhosti (NVH) jsou typické pro vozidlo vysoké fady; tichy
chod je umoznén pedlivym designem brzdového posilovace, u néhoz se zlepsila i doba reakce. Filiry
nasavaného vzduchu brzdového posilovace byly optimalizované pro virtualni odstranéni Susténi
vzduchu v uloZeni brzdového posilovace pii aplikaci brzdové sily.

PREDNi BRZDY

__:,'l.-)

Predni tfrmeny TRW s jednim pistkem o priméru 66 mm plisobi na ventilovany kotou€ o rozméru 302
X 28 mm.

U pfedniho brzdového kotouce byla pouZita pfevracena konstrukce pro lepsi chlazeni a minimalizaci
deformaci pifi vysokych teplotach, tim je zajistén pravidelny chod v Ease. Prevracena konstrukce
znamena, Ze se ventilacni otvory nachazeji na vnéjsi strané rotoru a nikoli na jeho vnitini strané.
Pro zajisténi tichého chodu jsou rotory vyrobeny se slinutého Zeleza s vysokym obsahem uhliku.
Predni tfmeny plovouciho typu s ovladacim pistkem se vyznaéuji vysokou tuhosti a jedine¢nou
konfiguraci, diky niz byla prodlouZena Zivotnost a omezena tieni: tim se zvysila G¢innost z hlediska
spotreby treciho materialu.

Zvysenou tuhosti tfimen( se zvysila i citlivost brzdového pedalu a zjednodusila se lineami reakce na
zvysujici se pozadovanou brzdnou silu.
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ZADNi BRZDY

Kazdy trmen zadni kotouCové brzdy je osazen pistkem o velikosti 43 mm, ktery piisobi na ventilovany
rotor o velikosti 305 x 12 mm.

Pro zajisténi tichého chodu jsou rotory vyrobeny se slinutého Zeleza s vysokym obsahem uhliku.

Fiat Freemont je osazen zadnim brzdovym tfmenem s integrovanou parkovaci brzdou (IPB).

Integrovana parkovaci
brzda

Parkovaci brzda

Novy zadni tfrmen s integrovanou parkovaci brzdou IPB (Integrated Park Brake) umoziiuje tak
kompaktni konfiguraci, protoze je jim funkce mechanické parkovaci brzdy kombinovana s tradi¢nim
zadnim tfmenem.

Paka tfimenu je vné spojena s ovladacim bovdenem paky parkovaci brzdy. Pfi zatahovani parkovaci

brzdy vyviji paka pomoci mechanismu s kouli a rampou mechanicky utahovaci silu pistku k zadnimu
rotoru.

IPB obsahuje automaticky regulaéni mechanismus, ktery udrzuje mechanismus parkovaci brzdy v
kontaktu s pistkem umémé opotfebeni desticek. Automaticky regulator je s pistkem spojem treci
spojkou, ktera slouzi pro detekci opotiebeni desticek.
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NABOJE KOLA A LOZISKA
Snimag rychlosti kol je namontovany pifimo na naboiji kola pro vy$3i spolehlivost a kvalitu méreni.

V3echna ¢&tyfi kola jsou osazena naboiji Type lll, které se vyznacuji velmi pfesnym opracovanim a
sesazenim; jednotliva konstrukéni feSeni umoZznila:

e Zlepsit tésnost loZisek;
¢ Zzlepsit spojovaci konstrukci s kolem;
e snizit ztraty tfeni a tim zvysit Gsporu paliva.

o
0 /«‘_——/-L } c_.-..li‘“

ol

4

Naboje kola a predni loziska ] Naboje kola a zadni loziska
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RIZENI

VOLANT

Tiipaprskovy volant se sportovnim a sou¢asné vytfibenym designem obsahuje dvoustadiovy airbag
fidice, ovladani dvoutonového klaksonu a na paprscich oviadae tempomatu a centralniho menu
pristrojové desky (EVIC).

V zadni ¢asti paprsku jsou tlagitka pro kontrolu funkéni autoradia: hlasitosti, ladéni, volby stopy nebo
pifednastaveného stanice.

Ovladace na volantu jsou rozdéleny do dvou modult. Hlavni je modul na pravém paprsku. Po siti LIN

prenasi modul oviadacl na volantu do modulu sdruZzeného prepinace u volantu NDG akce provadéné
fidiCem:
e hlasové ovladani;
o telefon;
o interaktivni menu na displeji EVIC;
e Cruise Control.

VOLANTOVY HRIDEL
Volantovy hridel je soucasti architektury zvané Corporate Low Pivot Column (CLPC), umoZiiuje
nastavit hloubku a vy3ku volantu, jakmile je nastavovaci paka v klidové poloze.
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Hiavni soucasti volantového hridele:

spiralovy kabel;

airbag fidice;

levy multifunkéni pakovy ovladac;

paka pro nastaveni hloubky a vy3ky volantu;
oblozeni;

volant.

Tyto dily Ize servisovat bez zasahu na volantovy hridel

CHARAKTERISTIKY REJDOVEHO SYSTEMU S HYDRAULICKOU ASISTENCI

Systém posilového fizeni s pastorkem a hfebenovou ty¢i slouzi pro snizeni namahy béhem parkovani
vozidla, aniZ se sniZi rejdovné vykony pfi urcité rychlosti vozidla. Optimalni hydraulicka asistence pfi
naroénych manévrech je poskytovana regulaci kapacity hydraulického Cerpadla. Hadice jsou
specialné vyrobeny s cilem minimalizovat hydraulicky hluk. Do vSech modell se do vratné vétve
montujte chladi¢ pro vy3sSi provozni uc€innost a vykonnost po celou dobu Zivotnosti tésnéni a médii.

HYDRAULICKA PREVODKA RiZENi
Hydraulicka prevodka fizeni garantuje pomér o velikosti 18,6 : 1.
Stopovy pruamér v zavislosti na kombinaci kol a prevodky fizeni:

Rafky 17~ 11,7m
Rafky 19" 11,9 m

Tlakové hadice tvori dva prvky obsahuijici tfi due z teflonu® pro sniZeni hydraulické hluénosti, ktera
by se mohla projevit za uréitych stavil. Hadice maiji specialni konstrukci danou specifickymi kmitocty,
pifi kterych se u tohoto motoru generuje hluk.

-112- FIAT FREEMONT




o

CERPADLO HYDRAULICKEHO RIZENi

Cerpadlo hydraulického fizeni umozriuje regulovat hodnotu servo asistence v zavislosti na daném
pozadavku; jedna se o Cerpadio s proménlivym pritokem. Poskytuje lep$i asistenci pfi dalniénich
rychlostech, aby se zlepSila smérova stabilita vozidla a viada nad nim; mensi hydraulickou asistenci
poskytuje pro usnadnéni rejdu pfi objezdu prekazek nebo parkovacich manévrech.

Charakteristikou ¢erpadia je sniZeni G€inku v zavislosti na rychlosti vozidla.

V situaci, kdy musi vozidlo prudce zatogit, ¢erpadlo umi reagovat na protitlaky v systému zvySenim
prutoku oleje tak, aby byla pribézné zaijisténa co nejlepsi asistence odpovidajici dynamice vozidla.

1 | Remenice nahonu Gerpadla posilového fizeni
2 Piivod kapaliny o nizkém tlaku
3 Vystup natlakované kapaliny

OLEJ DO POSILOVEHO RIiZENIi

Do hydraulického posilového fizeni se pouziva olej Mopar® Power Steering fluid + 4 nebo Mopar®
ATF+4 Automatic Transmission Fluid. Obé média odpovidaji stejnému specialnimu standardu (MS-
9602). Tento olej byl vyvinut pro optimalni ¢innost pfi nizkych teplotach. Olej dodava &erpadlo, obiha
prevodkou fizeni a je prefiltrovan v nadrzi v motorovém prostoru vedle vyduti pro zavéSeni. Neni
planovana kontrola hladiny oleje v posilovém fizeni: kontrolujte se pouze pii vyskytu nestandardni
hlu¢nosti nebo selhani hydraulického fizeni.
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ZAVESENI KOL

V Fiatu Freemont byla pouZita architektura zajistujici nejlepsi feSeni v kategorii, do niz toto vozidio
patii vhodnou kombinaci feSeni pro dosazeni spolehlivosti, dynamické reakce, kompaktnosti a
komfortu.
Zavé3eni tvofi &tyfi nezavisla kola, vpredu je to naprava MacPherson, vzadu rafinovany systém
viceprvkovych zavésu.
PREDNI ZAVESENI
Dily a charakteristiky pfedniho nezavislého zavéseni:
e Vzpéry MacPherson umoziiuji Géinnou kombinaci komponentil nahonu na predni nebo
v3echna kola a fizeni.
e Spodni litinova ramena s plochou geometrii zlepsuji stabilitu a zarucuji presnéjsi zpétnou
vazbu na volantu.
Piedni vzpéry jsou spojeny tyci, kterou se zlepsila rejdovnost a tuhost od modulu zavéseni.
Pfedni pficnik je oddélen od skeletu, tim se snizila hlucnost za jizdy a zlepSily se
charakteristiky z hlediska hluku, vibraci, tuhosti (Noise Vibration Harshness) a oviadatelnosti
vozidla
e Pruziny z vysoce odolné oceli namontované vpredu i vzadu podstatné sniZuji hmotnosti oproti
oceli pouzivané pro tradiéni pruZiny.
K minimalizaci parametru NVH prispivaji i horni polyuretanové a spodni pryZové tlumice vinutych
pruzin.

Pfedni stabilizacni ty¢ montovana do vSech modelll sniZuje naklon karosérie pfi prijezdu zatackou a
Zlep3uje tak oviadatelnost a jizdni komfort. Stabilizacni ty¢ se dvojitym kulovym kloubem pro kontrolu
naklonu karosérie v zatacce pro komfortnéjsi a bezpecnéjsi jizdy predstavuje kompaktni a Géinné
feSeni i isporu hmotnosti.

POUZDRA — 1ZOLACE NVH

PREDNi SPODNi RAM

STABILIZACNI TYC

-114- i FIAT FREEMONT




W

ZADNi ZAVESENi

Nezavislé viceprvkové zadni zavé&3eni se Etyimi rameny umoziiuje vozidlu Fiat Freemont se na
vozovce chovat vynikajicim zpisobem vyznacujicim se piesnosti, zna&nou ovliadatelnosti a stabilitou.

Hlavni charakteristiky systému:

e Mensi svislé rozméry umoziiuji vice prostoru v interiéru;

e zadni stabilizacni ty€ se dvojitym kulovym kloubem pro minimalizaci vili, pomaha pfi kontrole

* Spojeni zadniho spodniho ramu s karoseérii specifickymi pouzdry pro snizeni hluénosti a
vibraci NVH.

¢ Dvé bocni spodni ramena, jedno s interni regulaci pro nastaveni sbihavosti; rameno spojuji
priénik s podélnym ramenem a zadnim litinovym nosiCem naboje.
Zadni litinovy nosi€ naboje: vyssi tuhost a dynamické chovani nez u lisovaného nosice.
Rozsahlé moZnosti sefizeni.

PODELNE RAMENO

ﬁ

HORNi RAMENO

SPODNi RAM
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SPOJOVACi POUZDRA — NVH

RAMENO PRO SERIZENI SBIHAVOSTI
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RAFKY A PNEUMATIKY
Fiat Freemont Ize osadit slitinovymi koly a pneumatikami i znaéného rozméru pro lepsi vysledky z
hlediska komfortu, dynamického chovani a estetiky.

Popis a

charakteristiky Sostupnost

Standard pro:
Freemont
Freemont Urban

17" x6,5
Hmotnost: 10,4 kg

19"x7
Standard pro:

Hmotnost: 11,4 kg
Satin Silver Freemont Urban pack All Included
19"x7 -

. Za priplatek pro:
Hmotnost: 12,2 kg
Satin Carbon Freemont Urban pack All Included

Prvovybavové pneumatiky jsou vyrobeny specialni pro toto vozidlo firnami Kumho a Yokohama;
- charakteristiky dané sloZenim smési a vzorkem umoznily zlepsit nahon na suchém i mokrém povrchu
a ovladatelnost vozidla: to vSe s niz3i hluénosti pfi valeni. Tyto charakteristiky byly vyvinuty spolu se
specialnim sefizenim zavéSeni a hydraulického servofizeni.
Prvovybavové pneumatiky jsou typu “Three Seasons” a je pro pfiznaéna:

e odolnost vii¢i vysokym teplotam;

e odolnost vici prodéravéni;

¢ jsou vyprojektované pro vysoké rychlosti.

Freemont
Pneumatiky Freemont Freemont Urban | Pack All

Included
225/65 R17 STD STD N/D
225/55 R19 N/D | OPT STD
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REZERVNI KOLO

Vozidlo je vybaveno sadou Fix & Go, ktera umoZziiuje pokraovat v jizdé pii méné zavazném
prodéravéni pneumatiky. Sada obsahuje pfenosny kompresor pro naplnéni pneumatik; kompresor je
uloZen pod podlahou v zadnim nakladovém prostoru spolu se zvedakem a naradim.

Jako pfiplatkovou vybavu je mozno objednat kompaktni rezervni kolo. Pfipadné rezervni kolo
neobsahuje snimac¢ tlaku v pneumatikach. Rezervni kolo je uloZzeno ve spodku vozidia.

Zvedak a kli¢ na matice kolo jsou uloZzeny pod podlahou v zadni ¢asti zavazadelniku, jsou snadno
pristupné. Zvedak a naradi jsou pevné ulozeny v prisluSnych prolisech.

Naradi a rezervni kolo pod nakladovym
prostorem

Kit Fix&Go pod nakladovym
prostorem
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ZNACENIi VOZIDLA

Cislo podvozku VIN (Vehicle Number Identification) je vyzna&eno v nejzazsim levém rohu palubni
desky, je vidét pres ¢elni sklo.

Tabulka s kédem VIN: £
POZICE VYKLAD KOD - POPIS
WMI - svétovy identifikator _
1-2-3 vyrobce 3D4 = Chrysler Group LLC

B =2268 — 2721 kg
P = 2268 — 2721 kg
G = Freemont (LHD) (FWD)
5 Pfenos vykonu H = Freemont (LHD) ( AWD)
5 = Freemont (RHD) ( FWD)
4 = Freemont SE

4 Trida vozidla hmotnost brutto

6 Série 5 = Freemont SXT
6 = Freemont R/T
7 Vnéjsi tvar F = Hatchback tall {Crossover)
Y =2.0L 4 CYL Diesel EBT
8 Motor G = 3.6 6 CYL Benzin
9 Kontrolni Eislice Od 0 do 9 nebo X
10 Model Year B = 2011
| 1 Vyrobni zavod T =Toluca (Mexiko)
Od 12 do v . Sest ¢islic pridélenych v ramci
17 Poradi vyroby vozidla vyrobniho procesu
PRIPRAVA VOZIDLA

Nova elektronicka architektura PowerNet umoznila implementovat novy systém pro sniZzeni spotieby
proudu pii smontovani, pfepravé a skladovani vozidla a optimainé obsluhuje Zivotnost baterie pies
fidici modul Body NBC. VSechna vozidia jsou béhem pfepravy nastavena do cestovniho rezimu
zvaného téz “Ship Mode™: v tomto rezimu jsou odpojeny vSechny systémy, které nejsou zasadni pro
vozidlo. Jakmile je aktivni tento pfepravni rezim, na pristrojové desce je zobrazeno “Ship Mode”.

Pii pripravé vozidla pro pfedani koncovému zakaznikovi je nutno nastavit fidici modul Body NBC do
klientského reZimu zvany rovnéZ “Customer Mode”: tim se zprovozni vSechny funkce vozidla. Servisni
technik mizZe aktivovat klientsky reZzim souc¢asnym stiskem odmlZovaciho tlacitka ¢elniho skla a
tlacitek pro nastaveni teploty spolucestujiciho UP a DOWN na dobu del$i nez pét sekund. Klientsky
rezim se aktivuje automaticky, jakmile vozidlo ujede 180 km.

Pozn.: Po ujeti vice nez 180 km nelze ridici modul Body prepnout zpét do prepravniho rezimu.
Aktivaci klientského reZimu se na pristrojové nezobrazi Zadné upozornéni vyjma toho, Ze prestane byt
zobrazeno upozornéni na prepravni rezim.

Pozn.: Jestlize se soucasnym stiskem tlacitek nezdafii zrusit prepravni reZim, je nutno elektricky
diagnostickym pristrojem upravit reZim vozidla zménou parametri v fidicim modulu Body NBC.
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ELEKTRICKA SOUSTAVA

ARCHITEKTURA KOMUNIKACNICH SITi

Architektura elektronickych siti ve vozidle Fiat Freemont MY2011 se nazyva PowerNet. Tato nova
architektura byla zavedena béhem roku 2011 a umoZnila ucinit znacny krok dopredu oproti
predchozim elektronickym architekturam.

Po pripojeni diagnostického pristroje do diagnostické zasuvky DLC (Data Link Connector) se hned
jednoznacné zobrazi topologie digitalni sité, kterou tak Ize velmi snadno identifikovat.

Novou architekturu PowerNet bylo tfeba zavést, aby bylo mozné piekonat dosavadni omezeni z
hlediska moznosti rozsifeni a nadmérného poctu kabel u pfedchozich feSeni. Architekturou
PowerNet se jednak zna¢né zjednodusila kabelaz, jednak je mozné pouzivat novy fidici modul jako
hradio mezi jednotlivymi digitalnimi sitémi, €imZ se vodi¢e podstatné zkratily.

Instaluji se i nové fidici jednotky, jimiZ byla nahrazena predchozi architektura, zkratily se obvod, u
nichZ se zmensil primér vodicl a je mozné pouZivat i vySsi pocet pojistek.

Architektura PowerNet navic umoZznila zavést zjednodusit metodu vyhledavani chyb v komunikaci
mezi fidicimi jednotkami diky specialnim konektorim, které slouZi jako spole¢né spojovaci body
modull se sbérnici sité.

Ve vozidle jsou nainstalované nasledujici digitalni komunikacni sité: wz‘;”w‘
e CAN-C: Controller Area Network-C - pouziva se pro vyménu informaci mezi moduly uréené
pro fizeni dynamiky a bezpec¢nosti vozidla.
Koozd<ex
e CAN-IHS: CAN Interior High Speed (vysokorychlostni interni sit) umoznujici vyménu dat mezi | ,. J
moduly uréenymi pro obsluhu komfortu a funkce karosérie. 725 74 4 aaw ~ B"; ~k(lf~'f<- e

e CAN A/T: CAN Audio/Telematica - digitalni sit' zaloZzena na komunikac¢nim protokolu CAN _ bes oo N &
umoznujici vyménu dat mezi fidicimi jednotky audia a telematiky. Q (( / .
~
- /-
e Sit& LIN: mensi digitalni sit&, pro néZ je pfiznaéna znaéna jednoduchost a pouzivaiji se pro — A%~ 4= =
obsluhu podsystémi pro zvysSeni jejich provozuschopnosti a kapacity.
Diagnosticka sit CAN-C byla odstranéna, v diagnostické zasuvce DLC jsou vodiCe sbérnice sité CAN-
C i sité CAN-IHS.

1208 .
CAV-L Coll
C 4N+
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TOPOLOGIE

Pro digitalni sit PowerNet je pfiznatna hvézdicovéa architektura, coz znamena, Ze jsou komunikaéni
obvody modull propojeny k centralnimu prvku sité; témto centralnim komunikaénim bodtm se fika
hvézdicové konektory neboli “Star Connector”. Hvézdicovy konektor je uréeny pro sité PowerNet a
zjednoduSuje a urychluje diagnostiku. Hvézdicovy konektor si mizeme predstavit jako svar, ale da se

ewaas CAN-A/T
NRR

emee CAN-C
== CAN-{HS
= CAN-A/T

-

Topologické schéma digitalnich siti Fiat
Freemont

Architekturu PowerNet tvori hlavné digitalni sité: sit CAN-C je vyhrazena pro obsluhu dynamiky
vozidla, druha CAN-IHS je uréena pro obsluhu komfortu a funkci karosérie. U vozidel s architekturou
PowerNet je audio systém oznacen zkratkou CTP (Chrysler Telematics Platform); specificka digitalni
sit zvana CAN-A/T se pouziva pro komunikaci mezi jednotlivymi komponenty audia/telematiky.
Vyménu dat mezi siti CAN A/T a ostatnimi moduly umoZiiuje modul radia, ktera tedy tvoii hradlo pro
telematiku TGW (Telematic GateWay), protoze je pfipojen jak k siti CAN-IHS, tak k siti CAN-A/T.
Jsou zde i komunikaéni systémy tvorené sbémici LIN; procesorem master pro tyto sité je fidici modul
Body NBC, modul volantového hridele NDG (STCC - Steering Column Control Module), modul uzlu
radiového kmitoctu NRF a ridici jednotka motoru NCM.

-121- FIAT FREEMONT




")

RIDICICH JEDNOTEK — ZKRATKY
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SPECIFICKE KOMPONENTY

Sit PowerNet obsahuje nasledujici komponenty, které se vyskytuiji jiZz v tradiénich sitich CAN:

Diagnosticky konektor DLC.

Sbémice siti CAN-C a CAN-IHS.

Pary zkroucenych vodi¢.

Moduly “gateway” pro vyménu dat mezi jednotlivymi sitémi.

Dana architektura digitalni komunikace obsahuje nasleduijici zakladni fidici jednotky:

Uzel Body Computer (NBC) : Centralni Fidici modul zajistujici hlavni funkce
vozidla. Tento elektronicky modul tvofi hradlo pro vyménu dat mezi sitémi CAN-C a CAN-IHS.
V modulu je obsazena strukturalni konfigurace vozidla oznacena jako “Vehicle Build
Configuration”.

Uzel radiového kmito¢tu (NRF) : fidici jednotka vyhrazena pro bezdratovy pfijem
pfikaz( pro vozidlo. Tlak v pneumatikach dosud monitoruje samostatna fidici jednotka zvana
"kontrolni modul tlaku v pneumatikach NCP" (CORAX) po siti CAN-C.

Keyless Ignition Node : (PAM) : Modul startovaciho tla¢itka, ktery tvoii jednoduché
tlagitko, jeZ digitalné komunikuje s modulem uzlu rozhlasového kmito¢tu NRF po vyhrazeném
jednovodicovém vedeni K. Toto tlacitko slouZi pro aktivaci antén pro funkci startovani motoru
bez klicku "Keyless GO", tzn. pro validaci a lokalizaci klicku/dalkového ovladani FOBIK. Verze
bez tohoto snimaceftiacitka se nevyrabéji, z toho diivodu se jedna o jedinou metodu, jak
nastartovat vozidio.

Power Distribution Center (PDC ): Centralni rozvodnice pro rozvod elektiiny, nachazeji
se v ni jednotlivé pojistky a relé. Ve vozidle Fiat Freemont jsou dvé PDC: jedna v kabiné u
modulu NBC; druha v motorovém prostoru.

Uzel pristrojové desky (NQS) : Elektromechanicka pristrojova deska obsahujici

centrum EVIC (Electronic Vehicle Information Center), upozoriiuje fidi€e na pfipadné alarmy a
zobrazuje informace o stavu vozidla.
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UzeL Bopy COMPUTER — NBC — POWERNET
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| Ridici modul Body NBC |

[ Usporadani modulu NBC

Architekturou PowerNet byla odstranéna diagnosticka sit CAN-C, zn. Ze neni tfeba modul, pfes ktery
se diagnosticky pfistroj piipoji ke sbémicim siti CAN. Vzhledem k tomu, Ze souéasti systému je zatim
komunikaéni sit CAN-C i sit typu CAN-IHS, je tfeba mit centralni modul pro vyménu informaci mezi
dvéma samostatnymi digitalnimi sitémi.

Centralnim hradlem je fidici modul Body NBC, ktery propojuje sité CAN-C a CAN-IHS a umozZiiuje
tedy komunikaci mezi nimi. Modul NBC neni pfimo spojen s diagnostickou zasuvkou DLC, nybrZ se
hvézdicovymi konektory siti CAN-C a CAN-IHS.

Uzel Body Computer NBC se nachazi v kabiné pod palubni deskou na strané spolucestujiciho.
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[ 1 [NRR-TGW [ 2 |nNBC-cew ]

Na obrazku jsou vyobrazena dvé hradla pro vyménu dat mezi jednotlivymi digitalnimi sitémi: ¢islem (2)
je oznaen NBC, ktery je centralnim hradlem (fika se mu i Central GateWay CGW), ¢islem (1) je
oznacen uzel rozhlasového pfijimace NRR, ktery vykonava funkce hradla pro moduly obsluhujici
audio a telematiku.

Modul NBC fidi komunikaci po sitich pro zjisténi ptipadnych chyb, v pfipadé poruchy zapise do
paméti kéd chyby v siti (U-code).

Modulo NBC obsahuje strukturalni konfiguraci vozidla (Vehicle Build Configuration).

Strukturalni konfiguraci vozidla Ize pfirovnat k priikazu totoZnosti vozidla, obsahuje seznam fidicich
jednotek a jejich konfiguraci, €imz garantuje optimalni ¢innost vSech navzajem propojenych
elektronickych modull. Pro usnadnéni prace NBC je v modulu uzlu radiového kmitoétu NRF uloZena
zalozni kopie konfigurace. Diky tomu Ize po vyméné v novém modulu NBC nakonfigurovat nastaveni
vozidla zkopirovanim zalohy z NRF specialni procedurou ulozenou v diagnostickém pfistroji.

Po pfipadné vyméné autoradia, které slouzi jako telematické hradlo TGW, je nutno diagnostickym
pristrojem prenést konfiguraci vozidia do nového modulu.
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KABELAZ SiTE POWERNET — HVEZDICOVE KONEKTORY

Hlavni charakteristikou architektury PowerNet je jeji hvézdicové usporadani. Hvézdicova architektura
pouziva vyhrazeny konektor, ktery obsahuje pouze dva vodice, jez tvori kabelaz digitalnich
komunikacnich siti CAN ( vodi¢ CAN(H) a vodic CAN(L) ). Architekiure se fika hvézdicova, protoze
sifova kabelaz kazdé fidici jednotky vychazi z centralniho prvku.

=
&

[L Zapojeni konektori do hvézdy ]

Konektory zapojené do hvézdy tvoii jedna velka spojovaci zakladna, k niz jsou pfipojeny konektory
vSech modull, které jsou soucasti digitalni sité. Kazdy konektor zapojeny do hvézdy obsahuje obvody
CAN(H) a CAN(L), jimiz je kaZdy jednotlivy modul pfipojen ke konektoru; v pfipadé, Ze ma sit dva
konektory zapojené do hvézdy, obsahuje jeden z nich nebo oba dva i dal$i obvod pro spojeni na
kostru. Toto ukostieni je nezbytné pro omezeni parazitnich proud( v komunikacnich obvodech a pro
ochranu konektor( zapojenych do hvézdy pred elektromagnetickym ruSenim.

Ve vozidle Fiat Freemont MY2011 konektory zapojené do hvézdy pro moduly sité CAN-C a jeden
konektor pro sit CAN-IHS; pfedni konektor pro sit CAN-C a jeden konektor pro sit CAN-IHS se
nachazeji pod pfistrojovou deskou na strané fidiCe za spinacem svétel; druhy konektor pro sit CAN-C
je nainstalovany za levym sloupkem.

Konektor zapojeny do hvézdy pro
CAN-C (zeleny)
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Konektor zapojeny do hvézdy pro CAN-IHS
(hnédy)

V konektor zapojeném do hvézdy jsou nasledujici konektory:
e dvoupinovy: pro piipojeni jednoho modulu;
o {fipinovy: pro pfipojeni k diagnostické zasuvce DLC nebo ke druhému konektoru zapojeného
do hvézdy, pripadné pro spojeni na kostru.
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ODPORY VEDENI

Na rozdil od jiz znamych architektur digitalnich siti typu stub/backbone nebo daisy chain jsou v

architektufe PowerNet odpory vedeni obsazeny v konektorech zapojenych do hvézdy jak u sité CAN-
C, tak u sité CAN-IHS. U vozidla Fiat Freemont MY2011 jsou dva konektory zapojené do hvézdy pro

sit CAN-C a jeden konektor zapojeny do hvézdy pro sit CAN-IHS.

S
-

pr. § 1§
Ll

Vit

ﬁlﬁk

i

Konektory zapojené
do hvézdy

KONEKTOR DIAGNOSTIKY

Diagnosticky konektor DLC (Data Link Connector) se nezménil co do vnéjSiho tvaru, ale jiz
neobsahuje digitalni diagnostickou sit CAN-C, jakou nalezneme u predchozich multiplexovych

architektur. Koncovky siti CAN-C a CAN-IHS jsou zapojeny pfimo do konektoru a je moZné na nich

mé&iit napéti i odpor vedeni.
Piny sbérnic siti CAN-C a CAN-IHS:
e pin 6 a 14: CAN(H) a CAN(L) sité CAN-C;
e pin 3 a 11: CAN(H) a CAN(L) sité CAN-IHS.

o)

Diagnosticka zasuvka DLC (Data Link

Connecitor)
Pin Funkce
3 ) CAN-IHS(H)
4 Kostra
5 Kostra
_ CAN-C(H)
11 CAN-IHS(L)
14 CAN-C(L)
| 16 + 30 z baterie
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SiT C-CAN
Digitalni sit CAN-C s pfenosovou rychlosti 500 kbps slouZi pro prenos informaci mezi procesory pro
dynamickou obsluhu a bezpeénost vozidla.

[nem]  [Wre

ENGINEBAY

| nas || nas || nec |
NDG

I
Ui

=

Usporadani fidicich jednotek v siti CAN-C

Sit CAN-C pripojena do architektury PowerNet se neli§i od protokolu CAN-C dosud pouZivaného ve
vozidlech Fiat: arovné napéti a odpor( vedeni jsou stejné. Jediny rozdil je konfigurace diagnostické
zasuvky a architektura s konektory zapojenymi do hvézdy.

Odpory vedeni

Optimalni odpor vedeni pro komunikacni protokol CAN-C ma hodnotu 60 Q.

Architekturou PowerNet byla zavedena zména, kterou je pfesun odpor( z koncovych modull vedeni
do konektort sité zapojenych do hvézdy.

V siti CAN-C jsou dva konektory zapojené do hvézdy, v nichz je jeden odpor 120 Q; oba konektory
zapojené do hvézdy jsou navzajem propojené paraleiné specifickym tfipinovym konektorem. Diky
tomu mé celkovy odpor obvodu CAN-C hodnotu 60 Q, ktera se naméri mezi CAN(H) a CAN(L).
Koncovky sité CAN-C jsou umistény v diagnostické zasuvce, je tedy mozné odpor méfit pfimo na
prislusnych pinech (tuto kontrolu je nutno provadét s odpojenou baterii).

-129- FIAT FREEMONT




)

Urovné napéti
Urovné napéti ve sbérici sité CAN-C architektury PowerNet jsou stejné jako u architektur
pouzivanych v ostatnich modelech automobilky Fiat.
V nasleduijici tabulce je pfehied drovni napéti pfirazenych k jednotlivym staviim sbémice:

Napéti sbérnice CAN-H=0V Napéti sbérnice CAN-H = 2.65V
s bdici siti CAN-L=0V s aktivni siti CAN-L =2.35V
1 ) . 1 T
¢
V & A
35V
Stav sekvence CAN-H

ve sbérnici -

CAN-L

15V

/N
N

Komunikacni protokol CAN-C je typu non-Fault Tolerant. Z toho diivodu kazda byt minimalni porucha
v jednom vodici sbérnice nebo v uzlu zplisobi okamzZitou ztratu komunikace mezi moduly pfipojenymi

v siti.
A . Napéti [V] | Napéti [V] CC(-) CC(-) CC (+) CC (+) CC mezi
g:%‘_:g ite Iﬁasl;?, | recesivni dominantn vodice vodice vodice vodice CAN-H a
bit i bit CAN-L CAN-H CAN-H CAN-H CAN-L
. i i Nape_tl Napéti
CAN-H ov | 24+25V 2535V 00,3V ov baterie b . 245V
aterie
-0.75V
Napéti Napéti
CAN-L ov 24+25V 1,525V ov 00,3V pe! baterie 245V
baterie
-0.75V
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SiT CAN-HS
Digitalni sit CAN-IHS s pienosovou rychlosti 125 kbps umoZiiuje pfenos dat mezi moduly
vyhrazenymi pro obsluhu komfortu a karosérie.

Modul autoradia NRR je soucasti sité CAN-IHS, ale soucasné je hradlem pro vyménu informaci se siti
CAN-A/T.

Odpory vedeni

Optimalni linkovy odpor pro protokol CAN-IHS ma hodnotu 60 Q. V architektuie PowerNet modelu Fiat
Freemont MY2011 je konektor zapojeny do hvézdy pro sit CAN-IHS, v némz se nachazi odpor vedeni
o hodnoté 60 Q. Tento odpor vedeni Ize zkontrolovat pfimo pres diagnostickou zasuvku DLC.

Urovné napéti

Stejné jako v ostatnich protokolech digitalni komunikace provadéji polarizaci sb&mice moduly, které
jsou k ni piipojeny, a hodnota prenaSeného bitu (bit 0 nebo bit 1) je stanovena podle rozdilu napéti
vyhodnoceného v obou vodi€ich CAN-H a CAN-L, jez tuto sbémici tvori.

_— - | Napsti[V] | Napétify] | CC() | CC(J | €C() | CC(#) | CCmezi
poaic sits | Neakl | recesivni | dominanin | vodide | vodice | vodice | vodiee | CAN-Ha
it i bit CAN-L | CAN-H | CAN-H | CAN-H | CAN-L
Napéti Napéti
CAN-H | OV 24:25V | 25:35V | 0:03V | OV baterie | NaPE | 545y
| 075V
| Napéti Napéti
CAN-L | ov 24:25V | 1525V | ov 0:03V | NPl | paterie | 245V
1 075V

V nasledujici tabulce je uveden prehled hodnot napéti, které Ize naméfit ve vodicich tvoricich sbémici
sité CAN-IHS, a pfisluSnych pfifazenych logickych stavii.

Napéti sbémice CAN-H=0V Napéti sbérnice CAN-H = 2.65V
s bdici siti CAN-L=0V s aktivni siti CAN-L = 2.35V

1 1

25V
CAN-L

35V -
Stav sekvence CANH / \
ve sbémnici

Protokol CAN-IHS je stejné jako protokol CAN-C komunikaci typu non-Fault-Tolerant. Z toho diivodu
vyvola kazda byt minimalni porucha ve vodici sbérnice sité CAN-IHS okamZity vypadek komunikace s
modulem piilehlym k lokalizaci poruchy.

Ze ztraty komunikace existuje velmi mala vyjimka, ktera nastane v pripadé, kdy bude vodi¢ CAN-L
zkratovan na kostru: za takového stavu je mozné nadale komunikovat diky napéti ve vodi¢i CAN-H.
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Hladiny napéti v pfipadé poruchy

Sit CAN-AIT

Digitalni sit zaloZena na protokolech CAN-A/T byla zavedeno u vozidel vybavenych architekturou
PowerNet pro oddéleni moduld vyhrazenych pro audio a telematiku sbérnici CAN-IHS tak, aby byl
shiZzen pocet modul do ni zapojenych. Tato sit je podobna protokolu CAN-IHS uréenému pro komfort
a karosérii vyjma architektury sité, pro niz je protokol pouzit.

Digitalni sit CAN-A/T ma prenosovou rychlost 125 kbps.

Funkci hradla mezi sitémi CAN A/T a CAN-IHS pIni modul radia, ktera je proto oznacen jako Telematic
GateWay (TGW).

Odpory vedeni

Pro sit CAN-A/T neni pouzita architektura “hvézdicového typu”, jedna se o velmi tradiCni architekturu
stub/backbone se dvéma fidicimi jednotkami, které tvofi koncova zafizeni daného vedeni a obsahuiji
odpory o hodnoté 120 Q. Paralelnim zapojenim téchto odport dostavame optimalni hodnotu odporu
pro sbérnici CAN-A/T o hodnoté 60Q.

CAN-A/T

1 NRR UE.?I ro'zhlasoveho
piijimace
e 2 ICS Mogu[ |n'tegrovaneho
AM P ovladani
AMP Zesilova¢ audia
Ridici jednotka
NBT Bluetooth
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Na nasledujicim obrazku je uvedena topologie sité CAN-A/T se dvéma linkovymi koncovkami
oznacenymi Cislem (1) a (2) a se sbémici (3), s niz jsou paralelné zapojeny ostatni moduly.
Linkové koncovky:

o modulo radia TGW (1);

e modulo integrovaného ovliadani ICS (Integrated Center Stack) (2).
Urovné napéti
Stejné jako v ostatnich protokolech digitaini komunikace provadéji polarizaci sbémice moduly, které
jsou k ni piipojeny, a hodnota pfenaseného bitu (bit 0 nebo bit 1) je stanoveno podie rozdilu napéti
vyhodnoceného v obou vodi¢ich CAN-(H) a CAN-(L), jeZ tuto sbé&rnici tvofi.

V nasledujici tabulce je uveden piehled hodnot napéti, které lze naméfit ve vodicich tvoricich sbérnici
sité CAN-A/T, a prisluSnych pfifazenych logickych stavi.

Napéti sbémice CAN-H=0V Napéti sbémice CAN-H = 2.65V
s bdici siti CAN-L=0V s aktivni siti CAN-L = 2.35V
V &
Stav sekvence / \
ve sbérnici By \ / e
0 =
t

Protokol CAN-A/T je stejné jako protokol CAN-IHS komunikaci typu non-Fault-Tolerant. Z toho diivodu
vyvola kaZzda byt minimalni porucha ve vodici sbémice sité CAN-A/T okamZity vypadek komunikace s
modulem pfilehlym k lokalizaci poruchy.

Ze ztraty komunikace existuje velmi mala vyjimka, ktera nastane v pfipadé, kdy bude vodié CAN-L
Zkratovan na kostru: za takového stavu je mozné nadale komunikovat diky napéti ve vodi¢i CAN-H.

N | Napeti[vi | Napsti[v; | cC(9) cc(H | ccq cC(+) CC mezi
gﬁ‘f\'l":/’tre ’y:ask,tti recesivni | dominantn | vodide | vodide | vodice vodice CAN-Ha
AN ! bit i bit CAN-L CAN-H | CAN-H CAN-H CAN-L
Naped Napéti
CAN-H ov 2425V | 2535V | 003V | OV baterie batori 245V
aterie
] | 075V
Napéti Napéti
CAN-L ov 24225V | 15:225V | 0V 0:03V | baterie 245V
aterie
075V
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SiTE LIN

Topologie digitalnich
siti

Na nasledujicim obrazku je zobrazeno elektrické schéma digitalnich siti.
Ridici jednotky pripojené po siti LIN:
e GCV: oviadace na volantu (SWS - Steering Wheel Switchbank)
NPC: ridici jednotka Zhaveni svi¢ek (GPM - Glow Plug Module)
IBS: fidici jednotka stavu nabiti baterie (Intelligent Battery Sensor)
NBD: modul digitalni buzoly (RCM - Remote Compass Module)
NBS: fidici jednotka zamku fizeni (ESCL - Electric Steering Column Lock)
GCG: elektrické ovladace oken na strané fidi¢e (DSM - Door Switch Module)

VYMENA A PREPROGRAMOVANI RIDICICH JEDNOTEK FLASH

Preprogramovanim fidicich jednotek flash Ize odstranit provozni zavady nebo zkorigovat provozni
strategie aktualizaci softwaru dané jednotky.

Po nainstalovani nové jednotky by se mohlo stat, Ze bude mozné ji naprogramovat pfislusnym
softwarem, aby byla fadné provozuschopna v daném vozidle.
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Jak poznat, ze je dostupné preprogramovani.

Na moznosti naprogramovani upozomi pracovnika diagnosticky pfistroj. Po pfipojeni diagnostického
pfistroje a po spusténi diagnostiky jsou fidici jednotky, pro néz je dostupné programovani flash,
oznacena symbolem, jez slouZi pro pfitazeni pozornosti pracovnika.

< e

Oznadeni dostupného programovani flash

Pfed aktualizaci flash je tfeba zkontrolovat Service News, protoZe je tieba se ujistit, zda je
aktualizace, na niz upozornil diagnosticky pfistroj, pro danou fidici jednotku skutec¢né nutna.

Pozn.: | kdyZ bude aktualizace flash dostupna, mohlo by se stat, Ze nebude pouZitelna. Aktualizace
flash by mohla byt dostupna, ale plati je pro uréitou Sarzi vozidel vyrobenych do urcitého data, pro
fidici jednotky vyrobené do uréitého data nebo pro vozidla s urcitou vybavou. Aktualizaci Fidici
Jednotky, ktera to nepotiebuje, by se mohla narusit provozuschopnost jednotky.

Vymeéna ridiciho uzlu motoru NCM
Do servisu se dodavaji nové ridici jednotky - ridici uzel motoru NCM, v nichZ jsou jiz uloZeny zakladni
informace. Pied provedenim aktualizace flash modulu, je nutno zkontrolovat, zda je kopirovany
software urcen pro dané vozidlo a potvrdit Cislo podvozku VIN ulozené v databazi. Po nainstalovani
nelze aktualizaci flash odstranit a ma vliv na moznost dalSich aktualizaci.
Pri preprogramovavani fidiciho modulu motoru PCM je nutno provést tuto proceduru:
— e Nainstalovat aktualizaci flash pouzitim spravného kédu VIN a diagnostického pfistroje.
o Pied kazdym sepnutim/vypnutim klicku béhem aktualizacni procedury je nutno se pockat
nejméné 10 sekund.
o Po aktualizaci se do paméti fidici jednotky NCM ulozi chybovy kéd P0633. Tento kod
nemazte: slouzi pro identifikaci neplatnych dat v poli “Secret Key”.
¢ Provedte proceduru “NCM vyménén”, ktera se nachazeji mezi jednotlivymi operacemi
uloZenymi v diagnostickém pfistroji. Jednotlivymi kroky této procedury Ize pienést informace o
poli “secret key” z modulu radiového kmito&tu NRF do fidici jednotky motoru.
Po provedeni procedury se kédy chyby P0633 automaticky zméni na nahodily a pak je mozné
jej vymazat z paméti.
ozn.: Upozorriujeme, Ze kéd chyby P0633 se nesmi vymazat, kdyzZ je aktivni. Pfipadnym vymazani
by se zmazalo pole “secret key” a bylo by nutné vyménit fidici jednotku motoru NCM.
Pole “Secret Key” obsahuje informace o spojeni fidici jednotky motoru NCM, fidici jednotky radiového
kmito¢tu NRF a uziu Body Computer NBC. Pii vyméné nebo preprogramovani téchto jednotek je
nutno postupovat presné v poradi ukonti stanovenych diagnostickym pristrojem a v technické
dokumentaci.
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ROZVOD ELEKTRICKEHO VYKONU

BATERIE
Baterie je umisténa v prednim narazniku, pfistup

k ni pres vnitf_n__i plast podbé&hu levého pfedniho kola.

i
Do vozidel Freemont se montuji gelové baterie s nasledujicimi charakteristikami:
e rozjezdovy proud: 715 A (EN)
e kapacita: 50 Ah (EN/SAE)

Diky vyrobni technologii baterie je moZzné dodat pfi startovani znacny elektricky proud, baterie je
bezidrzbova, ma velmi nizkou rychlost samovybijeni a je vysoce odolna vici mechanickému
namahani.

Struktura
Spiralcell®:
maximalni
odolnost
vudi
vibracim
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SNIMAC NABITI BATERIE — IBS

IBS (Intelligent Battery Sensor) je snimag, ktery slouZi pro optimalizaci vykont elektrického rozvodu
vozidla uchovavanim nabiti baterie. Snimac je umistén na minusovém pélu, tvofi je elektricky bocnik
obsahujici mikroprocesor.

IBS méfi hodnotu proudu, napéti a teploty baterie a podle nich vypocitava stav nabiti, vnitini odpor
baterie, dobiti, dodané nabiti a dobu pouZiti. Takto vypoéitané Gdaje posila IBS na NBC po vedeni
LIN.

Poznamky:
Poznamky ke snimaci IBS:

e Jednotlivé dily IBS nelze vyménit samostatné.
« Pro pfipojeni IBS k minusovému pdélu se pouziva svorka s upevitovaci matici.
e Vyvarujte se naraz( do IBS: mohl by se poskodit mikroprocesor.

o oo A Bl sbaciis

1. Upeviiovaci matice svorky IBS
2. Upevinovaci matice minusového kabelu baterie.
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Diagnostika IBS
IBS méfi a vypocitava data, ktera Ize nacist diagnostickym pfistrojem.
' pata I ACTUATBIS. '_:=Tstéfrﬁresfi?::vﬁfst%;ﬂf?mr, £CU Details.

Jouble-dick row selettion to graph data elament, or chedk multiple elements and press “Show Graph®, Clidk on column heading o sort table. Drag and drop row or multiple rox salectons to re-order tabla
zlemants.

e Thame © T il — e T e e T
] Paric alanm mute Mo Bussed Input -
Left Ambient Light Sensor Voltage 489 Volis Bussed nput
ITA Status VTA Disarmed Bussed Input
T motion detection disabled £ Busted Input
[T# indicator request No Bussed Input
-Configurable Festure Default / CFG_NONE Bussed Input
EC Mirror Outside Dimming PWA Sigaal 3.0 N vits  Bussed Lin Data

*Auto High Beam Active Ho i Bussed Lin Data r

nteltigent Battery Sensor Temperature o) F Bssed Lin Data.
Inbeliigent Eattery Sensor Respanse Eror i Bussed Lin fhata
Inteitigent Battery Sensor State of Charge 1 % Busved Lin Data
inteltijent Battary Sensar State of Health me Amghlrs Byssed tin Dsta
‘Remote Compass Directon South Bussed Lin Data

Priklad parametr( IBS

Na obrazku jsou Sedym pasem vyznaceny parametry IBS zobrazené diagnostickym pfistrojem:
s |IBS namérené napéti

e IBS teplota

e |BS reakce na chybu

e |BS stav nabiti S.0.C.

e IBS zdravotni stav S.O.H.

S.0.C. = Stav nabiti baterie: udava v % zbyvajici nabiti baterie oproti jeji nominaini kapacité; ukazuje
hodnotu nabiti baterie.

S.0.H.= Zdravotni stav: udava skutec¢nou kapacitu baterie oproti jeji nominalni kapacité.

S.0.F.= Stav funkce: zobrazuje hodnotu napéti baterie pfi startovani.

POJISTKOVA SKRINKA V MOTORU
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POJISTKOVA SKRINKA V KABINE

STRATEGIE DEAKTIVACE ELEKTRICKYCH SPOTREBICU

Informace snimace IBS nepouZziva uzel NBC pro zprovoznéni funkce Stop&Start (neni souéasti
vybavy vozidla), nybrzZ jen pro dobijeni baterie. Jestlize béhem fungovani vozidla zjisti NBC sniZeni
ucinnosti baterie, odpoji nékteré elektrické spotiebice, aby zachoval baterii v nabitém stavu. NBC
pouziva parametr S.0.C. a napéti baterie zmérené snimacem IBS pro zpracovani strategie deaktivace
spotrebici.

Jakmile jsou spinéna kritéria pro vypnuti spotfebicd, NBC bude dohliZet na strategii tohoto vypnuti a
bude po CAN posilat zpravy jednotlivym Fidicim jednotkam, které museji vypnout spotiebice, pro néz
jsou kompetentni. Je zjevné, Ze elektrickou zatéz je nutno snizovat po poradku a postupné, aby se
zachovala stabilita celého elektrického rozvodu.

Aby NBC spustil strategii snizeni zatéze, musi Zjistit, Ze byly spInény tfi podminky:

1. Motor musi byt v chodu.
2. Stav nabiti baterie S.0.C. musi byt mensi nebo roven 70 %.
3. Napéti baterie namérené snimacem IBS musi byt mensi nebo rovno 12.2 V.

Po splnéni téchto podminek aktivuje NBC strategii “deaktivace zatézi” a soucasné na displeji
pristrojové desky zobrazi hlasku “Battery Saver On — Funkce Uspory odbé&ru z baterie je aktivni”, aby
informovala fidie, Ze NBC zacal odpojovat elektrické zatéZe pro zachovani nabiti baterie.
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Seznam elektrickych spotiebici, které budou vypnuty:

Uroveii 1 — Zadny (vyhrazeno projektanty pro budouci implementace.)

Urover 2 — Cista ztrata 7.5 Ah, omezeni vyhfivani sedadel a volantu (je-li ve vybavé).

Uroveii 3 — Cista ztrata 10 Ah, vypnuti systému ohfevu/chlazeni tloZznych prostor na napoje (jsou-li ve
vybaveé).

Uroveri 4 — Cista ztrata 12.5 Ah: odpojeni vyhfivani zadniho okna a zpétnych zrcatek.

Urover 5 — Cista ztrata 15 Ah: omezeni klimatizace.

Uroven 6 — Cista ztrata 17.5 Ah, vypnuti systému ménice pro generovani vysokého napéti (je-li ve
vybavé).

Uroveri 7 — Cista ztrata 20 Ah, omezeni audia a telematiky.

Jestlize se b8hem omezovani zatéZi baterie dobije na hodnotu 75 % a vice (S.0.C.) ana 13 V &i vice,
omezovani zatéZi se pferusi a jednotlivé spotfebice se zacnou pripojovat ale v opaéném poradi tzn.
od trovné 7 do urovné 1 v intervalech 30 s.

Jestlize b&hem pfipojovani zatéZi NBC znovu zZjisti, Ze nastaly stavy pro obnoveni strategie
deaktivace zatéZi, pripojovani elekirickych zatézi se zastavi, posledni pfipojena zatéZ bude znovu
odpojena a systém setrva na arovni deaktivace dosazené do daného momentu po celou dobu trvani
cyklu zapinani.

Strategie deaktivace elektrickych spotrebic¢i v pfipadé baterie v kritickém stavu.
Jakmile nabiti baterie (S.0.C.) klesne na 35 % a niZe a napéti baterie je 11.8 V nebo men3i, NBC
posle po CAN hlasku “Battery reached critical state — Kriticky stav baterie”. V zavislosti na tomto stavu
jsou pak ponechany zapnuté pouze ty zatéze duleZité pro fungovani vozidla a sou¢asné jsou
podniknuty nasleduijici akce:
« Na displeji pFistrojové desky se bez prodieni zobrazi hlaska “Battery Saver On — Funkce
uspory baterie je aktivni”, ktera zGistane zobrazena po celou dobu aktivace tohoto stavu.
e Vypne se vyhfivani sedadel a volantu (jsou-li ve vybave).
¢ Vypne se vyhfivani/chlazeni odkladacich prostorti na napoje (jsou-li ve vybavé).
e Zadni vyhiivané okno a vyhfivani zrcadel budou na Zadost uzivatele aktivovany pouze na 30
S.
e Klimatizaci Ize zapnout pouze v omezené mire.
e Méni€ bude vypnut.
e Audio a telematika budou vypnuty.

V “kritickém stavu baterie” nedojde k opétnému zapnuti Zadného spotiebice. Pfi op&tném cyklu klicku
zapalovani OFF/ON se Body Computer zresetuje, tzn. Ze znovu vyhodnoti informace od snimade IBS.
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SYSTEMY AKTIVNI BEZPECNOSTI

Fiat Freemont je osazen fidici jednotkou ABS/ESP model TEVES 25e od firmy Continental, u vozidel
s levostrannym fizenim je nainstalovana vpravo v motorovém prostoru.

Brzdovy uzel ABS/ESP pouziva pro komunikaci protokol CAN-C a sdili data s ostatnimi elektronickymi
moduly vozidla. Diagnéza probiha po digitalni siti CAN-C, kterou aktivuje diagnosticka zasuvka DLC.

ERM - Electronic Rollover Mitigation

ESP — Elektronické fizeni stability

TCS — Elektronické fizeni trakce a
momentu

ABS — Systém proti zablokovani kol a
Foundation fizeni kazdého jednotlivého kola

Protiblokovaci systém (ABS)

Protiblokovaci systém (ABS) pomaha idi€i zachovat smér jizdy vozidla pii prudkém zabrzdéni a
znemozni zablokovani kol. V mnoha pfipadech se zkrati brzdna draha vozidla oproti vozidiu bez ABS.
ABS je systém, kterym se nezkrati brzdna draha v kazdé situaci, ale je zajisténo zachovani
poZadovaného sméru jizdy vozidla.

ABS je systém uzitecny pfi zataceni s vozidlem béhem brzdéni. Vzhledem k tomu, Ze se pneumatiky
nikdy zcela nezastavi, ize zaruéit smérovou stabilitu a vydrzet boéni sily, které jsou pfi projizdéni
zatackou nutné pro zatadeni s vozidlem.

Elektronicky program stability vozidla ESP

ESP pomaha fidi¢i zachovat smérovou stabilitu zabrzdénim jednotlivych kol a obsluhou to¢ivého
momentu motoru. To se stane, kdy vozidlo zata¢i pfiliS prudce (pfetaceni) nebo nedostatecné rychle
(podtaceni).

ESP monitoruje rozdily v rychlosti kol, vybogeni a houpani vozidla. ESP monitoruje i snima¢ Ghlu rejdu
pro stanoveni, zda chce fidi€ zatocit. Jestlize smér vozidla nesouhlasi se vstupem od fidice, aktivuje
se ESP. ESP miZe zvysit stabilitu a viadu nad vozidlem v mnoha situacich: pii brzdéni, v zataéce, pfi
akceleraci a pii objizdéni prekazek.

Ridi¢ vyuziva vyhod ESP zejména na povrchu s nizkym tfenim, jako jsou mokré, namrzlé, piseéné &i
Stérkové jizdni povrchy, ale i suché a horké vozovky, kde se miZe vytvorit tenka vrstva oleje, tzn.
kluzky povrch.
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Rezim ESP
Systém ESP ma dva provozni rezimy: normalni a diléi.
V normalnim reZimu funguje ESP vZdy pii otoCeni klicku zapalovani na ON. Stiskem tlacitka ESP
uprostied palubni desky se aktivuje dil€i provozni rezim.
V diléim provoznimrezimu je vypnuta kontrola trakce a ESP funguje podle vy35i mezni hodnoty
zasahu, tzn. Ze zasahuje méné agresivné nez v normalnim rezimu. Dil¢i reZim Ize pouZit na snéhu
nebo nerovném jizdnim povrchu.
ESP pouziva i nasledujici snimace:
e Snimag thlu smérové vychylky v modulu snimact ESP detekuje otaceni vozidla okolo svislé
oSy X.
e Snimade boéni a podélné akcelerace jsou zde spojeny do jednoho senzoru nainstalovaného v
modulu snimact ESP.
Modul snimac ESP je umistén v prostiedni konzole u té€zisté vozidla, aby bylo zajisté&né Gcinné
snimani.
Pro stanoveni, zda vozidlo reaguje spravné na rejd, ESP pouZiva snimace uhlu volantu, dhlu smérové
vychylky a bo¢niho zrychleni. Podle signall od téchto snimaci i snimaci rychlosti kol systém stanovi,
jak brzdit ¢i zrychlit vozidlo.

Elektronické funkce vykonavané systémem ESP
Hlavni funkce systému kromé funkcim ABS a ESP:

e HBA: asistence pii Glekovém brzdéni. V pfipadé panického brzdéni, méfeného na zakladé
pusobeni na brzdovy pedal, systém poskytuje automaticky a rychle zvy3eni brzdného tlaku.
Tato funkce zvy3uje deceleraci pii panickém brzdéni a zkracuje dobu reakce brzdového
systému. Podle mezinarodni nomenklatury Ize systém klasifikovat jako BAS (brzdovy
asistent).

e ASR: funkce pro kontrolu nad trakci vozidla. Funkce umozZriuje snizit prokluz hnacich kol na
kluzkém povrchu plsobenim na brzdy a hnaci moment.

e ERM: Electronic Roll Mitigation - elektronicka funkce na ochranu pred prevracenim vozidla.
Jakmile vozidlo prudce zato¢i, vétSina bocni sily se obvykle soustfedi na vnéjsi pneumatiky.
Aby mohlo vozidlo zatocit, musi byt signifikantni mnoZstvi trakce v bodé dotyku pneumatiky.
Pfi této udalosti se naklonem karosérie zvysi zatizeni vnéjSich pneumatik. Za tomto stavua s
boénim zrychlenim vozidla v kombinaci s polohou téZisté vozidla se mohou v zatacce zvednou
obé vnitini kola a vozidlo se mize preklopit na vnéjsi kola. Systém na ochranu pred
prevracenim vozidla (ERM) vyuziva princip, kdy prokluzujici pneumatiky vytvofi v zataéce
mensi boéni silu neZ kolo s plnou adhezi; systém tedy vyvine zamémé brzdny tlak dostatecny
pro prokluz vné&jSich pneumatik bliZicich se k bodu zablokovani. Prokluzem vnéjSich kol se v
zatacce snizi velikost boéni sily plsobici na vnéjsi kola a tim i jejich nahon. Snizenym
nahonem se zvysi polomér zataceni vozidla. Vy33im polomérem zataéeni se snizi boéni sily a
tim se oddali riziko pfeklopeni vozidla.

« Hill Holder: je funkce asistence pfi rozjezdu do kopce, ktera na kratkou zachova droven
brzdného tlaku vyvijeného fidiéem poté, co fidi¢ sunda nohu z brzdového pedalu. JestliZe fidi¢
nebude béhem této kratké doby akcelerovat, systém uvolni brzdny tlak a vozidlo mize zagit
sjizdét z kopce. Systém uvolni brzdny tlak dmérné zrychleni, jakmile se vozidlo zacne
rozjizdét pozadovanym smérem.
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e TSC (Trailer Sway Control): pfedstavuje systém kontroly oscilace pfipojného vozidla oviadany
fidici jednotkou ESP. Tato funkce se aktivuje, jakmile systém vozidlo-pfipojné vozidlo
dosahne oscilaci o takové Sifce a kmitoctu, Ze by to mohlo ohrozit bezpeénost jizdy. TSC
zasahne tak, Ze stfidavé pfibrzdi mimym brzdnym tlakem prava a leva pfedni kola tak, aby
soucasné sniZzil rychlost vozidla a vrténi systém vozidlo-pfipojné vozidlo . Jakmile je TSC
aktivni, blika kontrolka funkce ESP.

/
Driver intended Path

Vohiclo Yawrate \\ Steering Wheel input”
caused by the Trailer \ /

7/
<—— Traller osclllation recognized

| Nestabilni stav — TSR neni aktivni ]

Yehicle Yawrate -
caused by the Tra'le_r___“__{_____ e
7 S ’ - ]
L \\[\)riwr intended | Path -~

ering Wheel input”

ey

<4—— Trailer oscillation recognized

Stabilni stav — TSR je aktivni |
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NASTUP DO VOZIDLA — NASTARTOVANI MOTORU -
BEZPECNOSTNi SYSTEMY VOZIDLA

Vozidlo Ize odemknout kovovym klickem zasunutym do dalkového ovladani nebo stiskem tlacitka na
tomto ovladani.
Fiat Freemont ke vybaven inovac&nim systémem odemknuti dvefich zamku zvany Passive Entry, ktery
umozni fidiéi vozidlo odemknout i s klickem v kapse poté, co se pfibliZi k vozidlu. Funkce Passive
Entry je soucasti systému Keyless Enter ‘N Go, ktery obsahuje funkce odemknuti a nastartovani
vozidla bez kovového klicku nebo dalkového ovladani na radiovy kmitocet.
Moduly a zafizeni pro ovladani systémi pro zpfistupnéni vozidla:

e Uzel radiového kmitoctu NRF

e Body Control Module NBC 3 .

e Elektronické dalkové oviadani FOB - Zlic (F'o&[(

e Modul elektronického zamku fizeni NBS (ESCL - Electric Steering Column Lock)

e Moduly ovladani dvefi na strané fidice NPG a spolucestujiciho NPP
Vozidlo Ize nastartovat vylu¢né tlacitkem START/STOP na palubni desce.

MODUL UZLU RADIOVEHO KMITOCTU — NRF

Modul uzlu radiového kmitoétu NRF tvoii centrum pro bezdratovy prijem ovladaci vozidla; je umistén
v zadni ¢asti vozidla pod homim oblozenim.

Modul je spojen s digitalni siti CAN-C, diky niz komunikuje s modulem Body NBC a prenasi informace
ziskané radiovym prenosem. Je to radiovy pfijimac/vysila¢, ktery pouZiva vysoké (HF) i nizké (LF)
kmitoCty. V modulu jsou uloZzeny specialni logiky pro ovladani funkci Passive Entry, startovani
tlacitkem bez klicku a elektronického zamku fizeni NBS.

S modulem NRF je pfimo spojeno pét antén pro obsluhu funkce Passive Entry. Antény slouZi pro
lokalizaci klicku - dalkového ovladani pro nastartovani vozidla.

Modul RNF je spojen s modulem elektronického zamku NBS po siti LIN, v které funguje jako modul
master.

NBS
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Aktivace / deaktivace modulu NRF
Modul NRF pfejde do aktivniho reZimu pfi nékteré z nasledujicich udalosti:

e probuzeni sité CAN-C;

o stisk tlacitka START — STOP bezklicové spinaci skfifiky zapalovani PAM;

e zatazeni za dverni kliku;

o stisk oteviraciho tlacitka zadniho vyklopného vika;

e piijem platného radiového signalu.
Modul NRF se piestavi do neaktivniho rezimu na zakladé deaktivacni zpravy zaslané po siti CAN-C
modulem NBC a po dosaZeni prfednastavenych hardwarovych a softwarovych stavii piejde do
klidového stavu.

Funkce vykonavané modulem NRF

Imobilizér: zabranit nastartovani vozidla, jestlize nebude detekovano dalkové ovladani sparované
pfed tim se systémem.

Remote Keyless Enter: nafidi odemknuti dvefnich zamk stiskem odemykaciho tladitka na dalkovém
ovladani FOB.

Passive Entry: odemknuti dvefnich zamki bez stisku odemykaciho tlacitka na dalkovém ovladani pfi
zataZeni za Kliku pfednich dvefi, jakmile se u vozidla nachazi i opravnéné dalkové ovladani.

Keyless Go: nastartovani vozidla bez zasunuti mechanického klicku do spinaci skiiriky zapalovani
stiskem tlaCitka PAM.

Elektronicky zamek Fizeni: jestlize je pfi Zadosti o nastartovani vozidla stiskem tlacitka PAM zjisténo
ve vozidle autorizované dalkové ovladani, je nafizeno odemknuti elektronického zamku fizeni
jisténého ridici jednotkou NBS.

Prosvétleni tlacitka PAM: prosvétleni startovaciho tlacitka motoru PAM oviada modul NRF.

Ukony na modulu NRF a pfeprogramovani

Modul NRF neobsahuje dily, které by se daly vyménit samostatné, pii poruse je nutno vyménit modul
véetné elektronického zamku fizeni NBS. Nové jednotky je pak nutno naprogramovat pro dané vozidlo
diagnostickym pfistrojem postupem uvedenym v servisnim manualu. Modulo NRF nacte automaticky i
ostatni informace z konfiguracnich udaju, které jsou pro danou vybavu vozidla posilany po siti CAN.
Po nakonfigurovani modulu NRF pro dané vozidlo podie Cisla podvozku VIN nebude mozZné tento
modul upravit. Nicméné& modul NRF zaktualizuje svou konfiguraci podle aktualizace vybavy vozidla v
modulu NBC.

Anténa systému Passive Entry

Systém Passive Entry umozZiiuje odemknout/zamknout dvefe vozidla bez stisku tlacitek pro
odemknuti/zamknuti dvefi na dalkovém ovladani. Aby bylo mozné lokalizovat elektronicky klicek ve
vozidle béhem startovani bez klicku tzn. tlacitkem START — STOP a pro fungovani funkce Passive
Entry, systém pouZiva pét antén pro pfijem radiového signalu a pro jeho triangulaci tak, aby byla
uréena poloha dalkového oviadani (je-li ve vozidle nebo mimo néj). Antény jsou spojeny parem vodici
sto€enych do spiraly pro snizeni elektromagnetického a radiového ruseni piimo s modulem NRF.
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Umisténi antén systému Passive Entry:

.’ s

Predni prostredni tunel

Zadni dvefe na strané rizeni
Zadni dvefe na strané
spolucestujiciho

Treti fada sedadel

Zadni pric¢nik

ENGINEBAY

b W N =

Funkce Passive Entry
Funkce Passive Entry slouzi pro odemknuti dvefich zamkt bez stisku tlacitek na dalkovém ovladani;
funkci lze aktivovat Ci deaktivovat v menu na displeji EVIC uprostied piistrojové desky a modulu
Integrovaného fizeni ICS.
Pro odemknuti dvefi na strané fidiCe a spolucestujiciho je nutno, aby se autorizované dalkové
ovladani nachazelo v radiusu 1,5 m od vozidla; pro odemknuti zadniho vyklopného vika je nutné, aby
se dalkové ovladani nachazelo v radiusu 1 m od vozidla.
Kliky pfednich dvefi jsou vybaveny kapacitnim snimacem, ktery signalizuje zataZeni za kliku modulu
NRF, ktery pak autorizuje €i neautorizuje odemknuti zamk.
Tlacitko na pirednich klikach a na zadnim vyklopném viku slouzi pro zamknuti zamkd.

.. i

Jestlize je baterie dalkového ovladani vybita, funkce Passive Entry nefunguje.
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Vnéjsi predni kliky Passive Entry

Zakladna kliky

Kapacitni snimac

Elektricky konektor
Téleso kliky

Zamykaci tlacitko
dvefi

‘01 AN

Kliky s funkci Passive Entry Ize snadno poznat podle zamykaciho tlacitka (5) a kapacitniho snimace
na vnitini plo3e kliky (2). Kromé téchto dvou spinaci je na klice i tfeti HallGv snimaé& pro detekci
pohybovani s Klikou.
V klice je zabudovany logicky obvod IC, ktery zpracovava informace od tfi spinacii a nastavuje
citlivost kapacitniho snimace v distedku opakovaného oviadani dvefi, jimiz by se mohla usadit ve
snimadi vihkost.
Integrovany logicky obvod je spojen s uzlem radiového kmito¢tu NRF, jemuzZ posila nasledujici
signaly:

e Zadost o odemknuti;

e Zadost o zamknuti;

e vnitni chyba;

e poloha kliky pres HallGv snimac.
Integrovany obvod komunikuje modulaci odbéru proudu v napajecim obvodu uzlem radiového
kmitod&tu.

Zamykaci / odemykaci tlacitko na zadnich vyklopnych dvefich

Pro otevieni a zavieni zadniho vyklopného vika funkci Passive Entry je nutno stisknout tla¢itko
zabudované v drzaku osvétleni registracni znacky; toto tlacitko umoziuje odemknout i zamknout
zamek zadniho vyklopného vika.
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STARTOVACI TLACITKO — PAM

Vozidlo Ize nastartovat vyluéné tlagitkem START/STOP na palubni desce. Toto tlacitko tvofi
elektronicky modul pfimo spojeny s modulem uzlu radiového kmitoctu NRF po vyhrazeném vedeni K.

Backup
line

Displej EVIC uprostred pfistrojové desky je nakonfigurovan tak, aby informoval fidice podle
jednotlivych logickych stavi startovaciho tlacitka a pfipadné mu doporucil akce pro nastartovani
vozidla.

Stiskem tlacitka START — STOP se na displeji EVIC zobrazi nasledujici hlaSeni (vyjma pfipadu, kdy je
nutno zobrazit hlasky s vy$si prioritou):

o OFF
e ACCESSORY
e RUNNING

Jina hlaSeni se mohou zobrazit v nasledujicich pfipadech:

e jestlize béhem stisku startovaciho tlacitka vozidla nebude detekovano v kabiné autorizované
dalkové ovladani, zobrazi se hlaska: Key Fob Not Detected;

¢ jestlize se béhem stisku startovaciho tlacitka vozidla nebude fadici paka nachazet v poloze
Parking, zobrazi se hiaska: Vehicle not in parking;

¢ jestlize se startovaci tlacitko vozidla bude nachazet v poloze RUN a motor nenaskoci, zobrazi
se upozornéni fidi¢i, Ze musi seslapnutim spojkového pedalu autorizovat nastartovani motoru:
Push Pedal to Start;

o jestlize bude baterie dalkového ovladani malo nabita, zobrazi se upozoméni: Key Fob Battery
Low;

e v pfipadé poruchy v bezkliGovém startovacim systému se zobrazi upozornéni: Service
Keyless System.
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Fungovani pri startovani motoru vozidla

Pii stisku startovaciho tlacitka modul PAM (zvany i Keyless Ignition Node — KIN) sdéli po vedeni K
uzlu radivého kmitoctu, Ze fidi€ proved| takovou akci; modul NRF posle péti anténam systému Passive
Entry variabilni zpravu 64 bit a antény vyslou variabilni signal o kmitoc¢tu 20 kHz. Dalkové oviadani
FOB v dosahu antény odpovi na tento variabilni signal signalem o kmito¢tu 433 MHz adresovanym
uzlu NRF. Uzel radiového kmitoGtu pfijme signal o kmito¢tu 433 MHz od dalkového oviadani a zaijisti
jeho opravnéni pro nastartovani motoru a lokalizaci. Jestlize od dalkového ovladani FOB ve vozidle
piijde platna autentizace, modul NRF prenese tuto autorizaci po siti CAN-C, aby mohla fidici jednotka
motoru nastartovat motor.

KIN

O
D Passive Entry Antenna
(—_ |

RF_Hub

NCM

Passive Entry antenna Wires

K-Line [] A

—
CAN-CBUS O ‘

——
— LF Message
S HF Message
—
‘ﬁ 1’
o
b >
—@ —0
. ]
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Podminky pro nastartovani vozidla:

e sedlapnuty pedal (brzdovy pedal u vozidel s automatickou prevodovkou nebo spojkovy pedal u
vozidel s manualni prevodovkou);
autorizované dalkové ovladani FOB ve vozidle;
vozidlo stoji;
vozidlo ve stavu PARKING (u vozidel s automatickou prevodovkou ) nebo s rychlosti 0 kph (u
vozidel s manualni prevodovkou);

 motor nebézi, coz je potvrzeno signalem ot/min po siti CAN.

ELEKTRONICKE KLICKY vOzIDLA - FOB

Vyménitelna baterie v dalkovém ovladani FOB (Finger Operated Button) se pouziva jak pro vyslani a
piijem odemykaciho kédu dveri, tak pro funkce Passive Entry a pro bezkliové startovani. Modulo
EVIC uprostfed pristrojové desky upozorni fidi€e na pfipadné vybiti baterie v ovladani, aby ji mohl co
nejdrive vymeénit. V pfipadé zcela vybité baterii je nutno vozidlo nastartovat tak, Ze se dalkové
ovladani pfilozi ke startovacimu tlacitku a stiskne se tlaCitko START — STOP.

Elektronicky klicek od vozidla je nakonfigurovany v uzlu radiového kmitoctu NRF, pro aktualizaci je
nutno zjistit osobni kdd PIN, ktery se pak zada diagnostickym pfistrojem zada pfed pfislusny portal.
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ELEKTRONICKY ZAMEK RiZENi —NBS
Je to zafizeni na ochranu pred odcizenim vozidla zablokovanim volantového hridele.

Modul elektronického zamku fizeni NBS je nakonfigurovan tak, aby se automaticky zapnul vypnutim
motoru tlacitkem Start — Stop.

Modul NBS je po siti LIN spojen s uzlem radiového kmitoctu NRF, ktery modul aktivuje nebo
deaktivuje.

Pro elektrické digitalni spojeni obou moduld je tieba, aby byly propojeny tak, aby se volantovy hridel
odemknul ve chvili, kdy modul NRF detekuje autorizované dalkové oviadani FOB.
Digitalni spojeni modull NBS a NRF nelze po jejich nainstalovani upravit. Proto je zakazané pii
diagnostice pfemontovat modul z jednoho vozidla do druhého a pfi poruse je nutno vymeénit oba
moduly soucasné.
Pro fadné fungovani vozidla je nutné dodrzet nasledujici postup:
e po vyméné obou modulil NRF a NBS piipoijit diagnosticky pfistroj k vozidlu a nechat startovaci
tlaCitko motoru PAM na OFF;
umistit vSechna autorizovana dalkova oviadani do vozidla k palubni desce;
piipojit se diagnostickym pfistrojem k uzlu radiového kmito¢tu NRF;
v menu modulu NRF provést operaci “vyména modulu NRF”;
pfepnout startovaci tla€itko motoru na OFF a pockat 30 s pred dalSim prepnutim klicku
ON/RUN;
o diagnostickym pfistrojem nakonfigurovat v novém modulu NRF znovu v§echna autorizovana

dalkova ovladani;

v menu modulu NRF provést operaci “vyména modulu zamku fizeni NBS”;

prepnout startovaci tlaCitko motoru na OFF a pockat 30 s pfed dal§im prepnutim klicku

ON/RUN.
Nedodrzenim vySe uvedeného postupu nebo jeho aktualizované verze uvedené v servisnim manualu
nebudou moduly fungovat a bude nutno je znovu vymenit.

-151- FIAT FREEMONT




o

RiDICi JEDNOTKA ALARMU - NAL

Freemont je vybaven zakladnim imobilizérem, ktery se montujte do vSech verzi; u verze Premium je
imobilizér s ultrazvukovymi snimaci v hornich stropnich svitidlech.

Modulo NAL verze Premium je soucasti sité CAN-IHS, po niz komunikuje s modulem Body Computer.

Nachézi se v homi &asti vozidla, je pfistupny po demontazi stropniho svitidla druhé rady sedadel.

l 1 [ Snimag prostorové ochrany |

Imobilizér znemozni neautorizovany pfistup do vozidla. Systém se zprovozni nebo vypne zamknutim
¢i odemknutim vozidla dalkovym ovladanim. Systém lze zprovoznit i zamknutim dvefi pfisluSnymi
ovladadi. Jakmile je systém aktivni, modul Body Computer NBC kontrolujte spinace signalizace
otevieni jednotlivych dvefi a vika motorového prostoru. U verze Premium obsahuje tento systém i
ultrazvukové snimace pfipadnych pohybl ve vozidle a elektronicky zamek fizeni, ktery znemozni
odcizeni vozidla; odrazovaci funkci plni siréna, ktera signalizuje pokus o neopravnéné vniknuti do
vozidla.

Jestlize se zméni stav spinace signalizace otevienych dvefi bez pfitomnosti autorizovaného
dalkového ovladani nebo pii zjisténi pohybu ve vozidle, systém piedpoklada, Ze doslo k
neopravnénému vniknuti do vozidla.

Do tfi minut od neopravnénému vniknuti do vozidla aktivuje modul NBC pierusovanou zvukovou
vystrahu, svétlomety a pfedni a zadni pozi¢ni svétla; NCM vyradi z funkce motor a pfistrojova deska
rozblika Eervenou kontrolku imobilizéru. U vozidel se snimadovym systémem se aktivuje i siréna.
Jestlize do tii minut nebude alarm vypnut autorizovanym dalkovym oviadanim, modul NBC vypne
zvukovou vystrahu, svétiomety a predni/zadni pozi¢ni svétla a modul imobilizéru vypne sirénu.
Kontrolka imobilizéru bude nadale blikat a motor zistane vypnuty, dokud nebude aktivovano dalkové
ovladani autorizované pro nastartovani vozidla.
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Pristrojova deska je umisténa pfed sedadlem fidice nad volantovym hiidelem; jsou na ni jednotlivé
ukazatelé, analogové ukazatelé, integrovany palubni obvod a displej Thein Film Transfer TFT. Na
displeji TFT se zobrazuji informace od pocitadla km, poloha automatické prevodovky, je-li ve vybavé,
a jiné udaje, z nichz nékteré zaviseji na vybavé vozidla.
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Elektronické obvody pfistrojové desky jsou vybaveny piezoelektrickym reproduktorem
naprogramovanym pro reprodukci riznych zvukovych upozornéni fidici.

Informace o mnoZzstvi benzinu je posilana na pristrojovou desku modulem Body NBC po digitaini siti
CAN-C; NBC obsluhuje i informace o rychlosti vozidla.

Pristrojova deska spinadem vnitiniho osvétleni ovlada osvétleni i konzole paky automatické
prevodovky, Glozného prostoru, ovladaci skel a ovladaci klimatizace.

Osvétleni modulu integrovaného fizeni ICS i osvétleni ovladaciho panelu pod ICS a ostatnich malych
svétel v celém vozidle ovlada fidici modulo Body NBC; diky tomu Ize postupovat i podle strategie
€asovaného sviceni.
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Stejné jako mnoho dalSich komponentl i nékteré ¢asti pristrojové desky Ize pfi poSkozeni vyménit
samostatné: napf. svételny kryt ukazatel( (2) a vnéjsi kryt (3). Pfi zavadé ukazatele, kontrolky LED,
jednotky TFT &i internich elektronickych soucastek je nutno vymeénit celou pfistrojovou desku.

ELEKTRONICKE INFORMACNI STREDISKO VOzZIDLA EVIC

¥ Fusl Economy

| Vehicle Speed

! I. / “.;"-l, = p il < \\‘t.:,l,—"'._-“ y .
TN /o A : @ Trip info
= (- o P PR X

1 |Otackomeér 10 |Signalizace zapnutého pasu

2 |Kontrolka EOBD 11 |Palivomér

3 |Kontrolka ESP 12 |Signalizace "tlak v pneumatikach”
4 | Boc¢ni ukazatele sméru 13 |Mihové svétiomety

5 |Dalkové svétlomety 14 |Displej EVIC

6 |Obrysova svétla _ 15 |Potkavaci svétlomety

7 |Parkovaci brzda 16 |Alarm

8 |Rychlomér 17 Teplomér teploty chladici kapaliny
9 |Kontrolka ABS 18 |Kontrolka airbagu
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Displej uprostied pfistrojové desky tvofi elektronické informaéni centrum vozidla (EVIC) umoziiujici
fidici navolit celou fadu informaci stiskem tlacitek MENU a STEP na volantu. Zobrazuiji se nasledujici
informace:

smér jizdy vozidla - informace od uzlu digitalni buzoly NBD;

venkovni teplota;

stav systému;

informace od Trip Computer;

alarmy a informace o vozidie.

MODUL PREPINACE U VOLANTU - NDG

Vozidlo je vybaveno specifickym modulem, ktery je umistén t&ésné za volantem.
Modul pfepinaci u volantu obsahuje snima¢ thlu rejdu SAS, je to modularni jednotka s levym
multifunk&nim pakovym prepinacem.

Modul prepinai u volantu pfijima informace a komunikuje po digitalni siti CAN-C, jejiZ se souéasti;
dostava informace i od modulu ovliadacii na volantu GCV, s nimz je spojen po digitaini siti LIN.

Levy multifunkéni pakovy prepina¢ neni elektricky spojen s modulem NDG; funkce &isténi skel,
ukazovani sméru jizdy a flash jsou obsluhovany pfimo fidici jednotkou Body Computer NBC.
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FUNKCE VYKONAVANE RIDICIiM MODULEM BODY - NBC

MONITOROVANI HLADINY BRZDOVE KAPALINY

Modul NBC dostava informace od snimaée hladiny brzdové kapaliny a po siti CAN-C posila zpravu
adresovanou modulu pfistrojové desky NQS. Pfi nizké hladiné brzdové kapaliny rozsviti pfistrojova
deska IC kontrolku nizké hladiny.

FUNKCE FPS

V pfipadé nehody s aktivaci airbagu obsluhuije fidici jednotka airbagu i funkci Fire Prevention System
(FPS). Podrobnosti jsou uvedeny v kapitole vénované systémim pasivni bezpecnosti.

Pfi narazu, ktery zplisobi explozi airbagtl, posle fidici jednotky airbagu NAB po siti CAN-C signal s
pfislusnou informaci uzlu NBC, ktery deaktivuje elektrické zamykani dveri, odemkne je a rozsviti
vnitini svétla; toto vdechno vykona po uplynuti 10 sekund od poklesu rychlosti vozidla na 0 km/h.

VNEJSi OSVETLENI

Spinaé vnéjSich svétel poskytuje hodnotu odporu digitalni zpravou po siti CAN adresovanou modulu
NBC. V reakci na tuto zpravu zaéne modul NBC ovladat interni pohony HSD (High Side Driver) a
posle potvrzovaci zpravu na modul pfistrojové desky, ktera rozsviti kontrolku signalizace rozsviceni.
Modul NBC uloZi do paméti svétlomety, které byly naposledy zvoleny multifunkéni pakou, a pfi
opétném rozsviceni na né pfivede nap3jeni.

JestliZze je vozidlo osazeno automatickymi svétlomety a spinace je na poloze AUTO, modul NBC
dostane informace o Grovni vnéjsich svétel po siti CAN od modulu klimatizace HVAC, s nimzZ jsou
spojeny destové a osvitové senzory. Podle této informace ovlada modul NBC automatické rozsviceni

i zhasnuti potkavacich svétiometti.

MONITOROVANI HLADINY PALIVA

Informaci o hladiné paliva od snimace hladiny v modulu ¢erpadla ponofeného v palivové nadrzi
pompa piijima modul NBC. Podle této informace modul NBC posle po siti CAN zpravu modulu
pristrojové desky IC, ktera zpracuje Gdaj a upravi polohu ukazatele palivoméru na pfistrojové desce a
rozsviti kontrolku signalizace nizké hladiny paliva.

RiZENi FUNKCE SIGNALIZACE NEBEZPECI

Spinac pro soucasné rozsviceni ¢tyf bocnich smérovych svétel (vystrazna svétla) je spojen s
modulem NBC. Stiskem tlacitka modul NBC pfes interni pohony HSD nafidi blikani vnéjSich
smérovych svétel a po siti CAN o tom informuje pfistrojovou desku, aby rozsvitila prislusnou
kontrolku.

RiZENi STIRAGE / OSTRIKOVAGE SVETLOMETU
U vozidel se stiracem / ostfikovaéem svétlomett fidi modul NBC relé v rozvodnici vykonu PDC podle
informaci piijimanych od sité CAN.

RizeNi RELE MARCIA ON A ACCESSORI/ON

Startovaci tlacitko START — STOP spojené s modulem NRF poskytuje stav zapalovani vozidla
nastaveny fidicem. Modul NRF posila po siti CAN-C zpravu modulu NBC, ktery podle stavu tlacitka
ovlada vystupni pohony HSD pro relé v rozvodnici vykonu, a to jak pfi stavu MARCIA ON (nastartovat
motor), tak pfi stavu ACCESSORI ON (zapnout pfislusenstvi).

RizENi VNITRNIHO OSVETLENi

Podle informaci od modulu NRF, tzn. stav spinactl vnitiniho osvétleni, kontakt zavienych dvefi,
kontakt zavieného zadniho vika a kontakt zavieného zadniho, ovidada modul NBC vnitini osvétleni,
pricemz umozriuje Easované sviceni a sviceni malymi svétly.

V piipadé, Ze zGstanou vnitini Zarovky rozsvicené po dobu delSi nez osm minut, modul NBC je
sniZzenim elektrické zatéZe vypne, aby se nesnizilo nabiti baterie.

MoODUL MASTER SiTi LIN
Modul NBC je fidici jednotkou MASTER pro dvé navzajem oddélené sité LIN; jsou spojeny s modulem
digitalni buzoly NBD a se snimacem stavu nabiti baterie IBS.
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RIZENi ELEKTRICKEHO CENTRALNIHO ZAMYKANi

Modul NBC dostéva stav spinacti zamknuti dvefi od modulu NRF a pres vystupy HSD a LSD ovlada
primo elektromotory zamknuti/odemknuti dvefi. Tato funkce zahmuije i automatické zamknuti pfi
pfekonani urcité mezni hodnoty jizdni rychlosti a automatické odemknuti zamka.

DRZAKY DALKOVYCH OVLADACU AUTORADIA
Modul NBC piijima elektronické vstupni signaly od oviadacich tlacitek autoradia na volantu a po siti
CAN posila digitalni zpravu modulu radio NRR - TGW.

ULOZENi OVLADACU NA VOLANTU
Modul pfepinaci u volantu NDG dostava elektronicky signal od tlacitek na volantu a posila zpravu
modulu NBC a modulu pfistrojové desky pro zobrazeni informaci na displeji EVIC.

RiZENi SYSTEMU IMOBILIZERU VOZIDLA
Modul NBC fidici stav spinact dvefi, vika motorového prostoru a modulu NRF; Fidici jednotka alarmu
NAL posila elektronickou Zadost modulu NBC pro aktivaci sirény a svétel.

MONITOROVANI HLADINY KAPALINY V OSTRIKOVACI

S modulem NBC je spojen snimag, ktery prib&zné monitoruje hladinu kapaliny v ostfikovaéi; modul
NBC posila zpravy modulu pristrojové desky NQS, ktera pii nizké hladiné kapaliny v nadrzce rozsviti
piislusnou kontrolku.
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MODUL DIGITALNi BUZOLY - NBD

Modul buzoly umoziiuje detekovat polohu vozidla a tim znat smér jizdy. Modul je po siti LIN spojen s
modulem Body NBC a po siti CAN-C jsou data posilana pro zobrazeni na displeji EVIC (elektronické
informacni centrum vozidla) na pfistrojovou desku.

INFOTELEMATIKA

Fiat Freemont je osazen posledni verzi inovacniho systému infozabavy a konektivity Bluetooth
Chrysler Telematics Paltform (zkracené CTP), ktery je soucasti systému Uconnect Touch.

Uconnect Touch umoznuije fidiCi oviadat jednotlivé funkce vozidla klasickymi tlacitky i ovladaci na
dotykovém displeji.
Vsechny elektronické moduly vyhrazené pro telematiku vozidla jsou zapojeny do spoleéné vyhrazené
digitalni sité zvané CAN-A/T, ktera se objevuje zcela poprvé u vozidel znacky Fiat. Funkci hradla mezi
sitémi CAN-A/T a CAN-IHS plni modul radia (NRR).
Soucasti sité CAN-A/T jsou tyto moduly:

e modulo integrovaného ovladani ICS (Integrated Center Stack);

e fidici jednotka Bluetooth NBT (zvana také Hand Free Module HFM);

e zesilovat AMP.
Digitalni sit CAN-A/T se vyznacuje dvéma koncovymi moduly, v nichz se nachazeji odpory vedeni pro
pfesnou komunikaci mezi moduly. Tyto koncové odpory maji hodnotu 1200 neboli odpor o celkové
hodnoté 60Q naméfeny mezi vodic¢i CAN-H a CAN-L.

120 OHMS

120 OHMS
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Modul integrovaného oviladani ICS je rozhrani mezi uzivatelem a vozidlem pro systémy Uconnect
Touch; modul tvori:

s dotykova obrazovka o diagonale 4,3";

o flacitka “hard keys” po stranach obrazovky;

¢ modul tlacitek prislusenstvi ASBM.
Modul integrovaného ovladani ICS je napajen pfes minipojistku v pojistkové skfifice pod palubni
deskou na strané fidiCe.

[ S ——

SKUPINA TLACITEK PRISLUSENSTVI - ASBM

Skupina tla€itek prisluSenstvi ASBM (Accessory Switch Bank Module) se nachazi po dotykovou
obrazovkou uprostfed palubni desky.

Spolu s ovladacim panelem klimatizace umisténym pod ovladaci autoradia tvori modul ASBM
celistvou jednotku, ktera neni rozebiratelna a vyméniuje se cela tak, jak je.
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Ovladace klimatizace
Vystrazna svétla

Recirkulace vzduchu v kabiné
Vyhfivani zadniho okna
Deaktivace ESP

Rychlé odmizeni &elniho skla
Zapnuti / vypnuti AK

NoOog A WN =

Skupina tlagitek prisluSenstvi je soucasti modulu integrovaného fizeni, k némuz je pfipojeno
konektorem se 40 piny.

UZEL ROZHLASOVEHO PRIWIMACE — TELEMATICKE HRADLO (NRR - TGW)

Modul autoradia (NRR) se nachazi uprostred palubni desky za ovladaci klimatizace. Kromé klasickych
funkci, jako rozhlasové vysilani a pfehravani multimedialnich nosica, slouzi i pro vyménu informaci
mezi sitémi CAN-IHS a CAN-A/T.

J—
T

-s,“.;?g?._:
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Funkéni schéma zapojeni modulu rozhlasového prijimac¢e — telematického hradlo

AM/FM

LAND RO

AM/FM OR MW/LW/FM DUAL

TUNER

opnmanm
B
CAN-C
MODULES
| ow
BCM
HVAC GATEWAY ‘
VAllel.O v RADIO/TGW

AUDIO ,
- SPEAKERS
Ao
AMP
(OPTIONAL)
HFM
_|_Aupio (OPTIONAL)
YIREQ
scaeve VES
SAUDIOL  (OPTIONAL)

Modul piijima radiovy signal od kombinované antény nainstalované na streSe vozidia.

Modul NRR komunikuje s modulem integrovaného fizeni ICS po &tyfcestném vedeni pro posilani

video signald.
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Technické specifikace hardwaru a softwaru uzlu rozhlasového piijimace NRR je nutno soucasné
stisknout na pét sekund tlagitko pro odmizeni Eelniho okna a tlacitka pro nastaveni teploty v z6né
fidice UP a DOWN.

V pripadé, Ze je tfeba modul rozhlasového piijimace NRR vyménit, je nutno prislusny nahradni dil
objednat pies portal Chrysler ERES (Electronics Repair & Excange System) na adrese:

https://oemaut.sslcert19.com/dir_services2/dirs main.asp

Reproduktory
Fiat Freemont Ize vybavit dvéma aparaturami pro reprodukci zvuku, které se liSi zejména zesilovatem

s

zvuku a nejvysSim zvukovym vykonem.
Aparatura prvni Grovné obsahuje Sest prvka:
e 2 vySkové reproduktory 2,5 in.
e 4 plnopasmové reproduktory 6x9 in.

e e e RN

. Bl

[l |

|—H

= = <
Ve vybavé Premium se dodava zesilovaci modul AMP, ktery komunikuje po siti CAN-A/T, a sedm
reproduktorti:

e 2 plnopasmové reproduktory 3,5 in.

e 4 plnopasmové reproduktory 6x9 in.

* Dual Voice Coil Subwoofer

Osmikanalovy zesilovac garantuje zvukovy vykon 368 Watt, diky funkci Digital Sound Processing DSP
dodava velmi kvalitni zvuk.

i

A (m

| ENITING
[OEERTIRE

Pozn.: Postupy pii objednani nahradnich dil( a jejich vvménu plati v okamzZiku vydani tohofo u¢ebniho
textu a casem mohou doznat zmén. Odkazujeme profo na prislusné servisni informace.
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Ribici JEDNOTKA BLUETOOTH — NBT

Ridici jednotka Bluetooth NBT je sougasti digitalni sité Can-A/T, v niZ tvofi modul, ktery neni
dominantni. Tento modul se nachéazi za pristrojovou deskou nad volantovym hfidelem a umoziuje
pripojit mobil pomoci technologie Bluetooth; pfipadné propojit hudebni soubory ulozené ve
sparovaném mobilu s multimedialnim systémem ve vozidle a pfehravat je. Mobil sparovany s
modulem NBT Ize oviadat pies displej ICS uprostied palubni desky.

10:10 4;; %'? "

1 CE R

11} O 1 L) -

Phone Ready

updating phonebook

[ recont settings
== calls =

Modul je nutno aktualizovat pies specialni zasuvku, ktera se nachazi u diagnostického konektoru
DLC. Toto feSeni je dano znacnou velikosti aktualizacniho souboru, protoze aktualizace pres

diagnosticky konektor by trvala velmi dlouho.
Aktualizace je nezbytna pro implementaci novych funkci €i pro pridani dalSich telefonnich pFistroja

kompatibilnich s modulem Bluetooth NBT.
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1 Konektor 4 pin aktualizace HFM
2 Diagnosticka zasuvka DLC

Mikrofony uzlu Bluetooth jsou umistény ve vnitinim zpétném zrcatku.

ZESILOVAC - AMP

Zesilovac je umistén pod sedadlem spolucestujiciho, tvori jej osmikanalova jednotka, je pripojen do
digitalni sitd CAN-A/T, po niz si vymériuje informace s modulem NRR -TGW a dal§imi moduly.
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KOMFORT - INTERIER

SEDADLA

Fiat Freemont nabizi az sedm mist pro cestujici. Sedadla druhé a tieti fady jsou vyvy3ena a stejné
jako v divadle i zde toto feSeni poskytuje lepSi vyhled cestujicim na zadnich sedadlech a souéasné
vyvolava pocit prostomosti.

Bod H je referencni kota, ktera udava svislou vzdalenost mezi zemi a kyéli sediciho pasazéra. Podie

tohoto parametru je druha fada vy35i o 30 mm nez prvni fada, tfeti fada je vySSi o 35 mm nez ta
druha.

Konstrukce sedadel druhé generace zvané SCS Il (Seat Core Structure Il) byla specialné vyvinuta pro
vozidla kategorie Premium.

Polstrovani sedakl jsou natvarovana tak, aby se na nich sedélo pohodiné a aby bylo télo radné
drZeno po stranach sedadla; pro vioZky polstrovani byla pouzita mékéi pénova hmota, ktery je na
prislusSnych mistech i tenci, aby poskytovala lepsi pohodli a i dobry esteticky vysledek.

Sedaky jsou odpruzeny zavésem.
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Sedadlo pro cestujici Fold Flat

Sedadlo pfedniho cestujiciho ma zajimavou charakteristiku, diky niZ Ize zvétSit Glozné prostory v
kabing: zvednutim sedaku zezadu se zpfistupni tlozny prostor o obsahu 4,86 | zvany Flip ‘N Stow, do
néhoz Ize uloZit pfedméty o rozméru az 289 x 236 mm jako napf. notebook, velky diaf, atd.

Sedadlo predniho cestujiciho Ize vyklopit dopredu postranni skldpéci pakou.

Zad sklopeného opéradla pak tvofi pevnou odkladaci plochu.

Recliner
Lever |

| Fold Flat Flip ‘N Stow
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Sedadia druhé rady Stadium Tip 'n Slide™

Sedmimistny Freemont ma v druhé fadé sedadly zvana Stadium Tip 'n Slide™. Funkce Tip 'n Slide
usnadiiuje pfistup na sedadla tfeti fady, protoze se sedadla druhé rady daji posunout oto¢enim homi
pristupové paky. BEhem posuvu sedadla dopredu se sedak se da sklopit jako sedacka na sportovnim
stadionu nebo v divadle. )

Sedadla druhé rady maji design 40/20/40 a daiji se rozdélit v pomeéru 40/60. Ve druhé fadé Ize
prostfedni oblast o velikosti 20 % vyklopit: vznikne loketni opérka se dvéma velkymi odkladacimi
prostory na napoje. Sklopenim sedadel druhé rady Ize zvétsit loZny prostor, ktery je pokratovanim
zavazadelniku.

Druhou fadu sedadel Ize posunout podéiné asi 0 50 mm, tim je mozné optimalné fesit prostor ve
vozidle dle potfeby cestujicich.

1 Paka Easy entry pro pristup na tFeti fadu sedadel
2 Paka pro sklopeni sedadla
3 Paka pro zvednuti sedaku
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Integrované détské sedacky — Child Booster

U vozidel s tkaninovymi nebo koZenymi potahy je mozné vybavit sedadla druhé fady integrovanymi
détskymi sedackami. Tyto sedacky jsou uréené pro odrostlejSi déti, pro které se jiZ nepouzivaji
samostatné détské sedacky, obvykle pro déti ve véku 4 - 8 let do 145 cm télesné vy3ky.

Dvé integrované sedacky jsou zfizeny v sedacich vnéjSich sedadel. Freemont je prvni vozidlo
automobilky Fiat, kde je pouZito toto praktické feSeni. Prostfedni sekce sedaku sedadla zasahuje az
nahoru a dozadu pro zvednuti sedaku o 10 cm. VyvySena sedadla nevyzaduji takovou silu a dokaze
je oviadat i dit&. ZvySenim vy3ky dosahne dité pohodiné do oblasti bezpeénostnich pasi a ma vétsi
vyhled dopfedu a po stranach.

Sedadla treti Fady 50/50
Treti fada sedadel je vyvy3ena oproti druhé radé, vyznacuje se nasledujicimi specifiky:
e jeden pevny sedak po celé Sifce po dvé sedici osoby bez moznosti podéiného presunu;
e délené opéradlo 50/50, kazda Cast se da sklopit samostatnym tlacitkem;
e pevné opérky hlavy s moZnosti vyklopeni dopiedu pro lepsi vyhledu dozadu;
e manualni naklopeni opéradia o 6 stupfiua pro lepsi pohodli.

V zadnim opéradle jsou zabudované rukojeti pro snadné piestaveni sedadel tfeti fady do svislé
polohy poté, co byly sklopeny pro zvétSeni zavazadlového prostoru.
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Uvolnéni opéradia

Rukojet’ pro
zaklopeni opéradla
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STREDOVY DiL MEZI PREDNIMI SEDADLY

Stfedovy dil mezi pfednimi sedadly je vyprojektovana pro pohodiné opfeni paZi cestujicich na
prednich sedadlech, obsahuje fadu GloZznych prostor.

V prostiedni konzole se nachazi porty USB a AUX pro pfipojeni do autoradia.

V kabiné jsou celkem tfi proudové zasuvky 12 V pro napajeni elektronickych pristroj; dvé jsou v
prostiedni ¢asti, jedna ve spodku centraini Easti palubni desky.

VNITRNi ZPETNE ZRCATKO

Vnitfni zpétné zrcatko se dodava ve dvou provedenich:
e s manualnim nastavenim den/noc+
e s automatickym nastavenim den/noc.

Automatické nastaveni

Vnitni elektrochromatické zpétné zrcatko s automatickym nastavenim fotoburikou umoziiuje
automaticky obsluhovat pfepnuti na no¢ni zobrazeni, jez chrani fidi¢e pfed nezadoucimi
nebezpecnymi oslnénimi.

Systém Ize vypnout tlaCitkem na zrcatku, fidi€ je o aktivaci prepinani informovan svételnou kontrolkou.
Zrcatko se postupné ztmavuje se zvySujici se intenzitou osvitu, pfi poklesu této intenzity se vréati na
normalni odraz. Zrcatko tvori tenka vrstva elektrochemického gelu mezi dvéma tenkymi vrstvami skla.
Fotoburika s elektronickym obvodem méfi mnoZstvi svétla dopadajiciho na zrcatko: podle této
hodnoty pak protéka elektrochemickym gelem elektricky proud o patfi¢né hodnoté a gel se pak
ztmavuje amémeé intenzité svétla.
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RiDICi JEDNOTKA OHRIVACE PREDNIHO SEDADLA — NSR

Elektronicky modul vyhiivani sedadel NSR nainstalovany pod sedadlem fidice je souéasti digitalni sité
CAN-IHS. Sedadlo fidice i sedadlo pfedniho spolucestujiciho jsou ovladany spolecnou Fidici jednotkou
oznacenou zkratkou CSWM (Confort Seat Wheel Module): zkratka je vyznaCena na §titku tohoto

modulu.
Povel pro vyhiivani pfednich sedadel je aktivovan z dotykového displeje modulu integrovaného

ovladani ICS.
Heated Seat Soft-Keys

Prvnim stiskem tlacitka soft-key se aktivuje vysoka arovefi vyhfivani HI, druhym stiskem nizka aroven
LO. Tretim stiskem se systém vypne.

Sedak i opéradlo jsou vyhrivany samostatné, ale stejnou intenzitou.

Ohrivace s uhlikovym viaknem poskytuji vy33i spolehlivost, protoZe jsou tvofeny velkym poctem
paralelné zapojenych skupin, tzn. Ze pfi preruSeni jedné topné skupiny vyhfivaji sedadia ostatni
skupiny.

V sedadle je zabudovany snima¢ teploty sledovany modulem CSWM. Snima¢ slouZzi pro aktivaci
spgiﬁckych strategii vyhfivani i pro validaci specifickych chybovych kodt.

DRIVER'S SEAT
BACK

[

CAN-A/T

e

CAN-IHS

' 1
[\

——
. PASSENGER'S SEAT
—
I 4 BACK
.. - e S, K D B+
! 0
kY CUSH K

A | Ovladani vyhfivani sedadla fidiCe
B | Ovladani vyhfivani sedadla spolucestujiciho
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RiDICi JEDNOTKA OVLADANI DVERiI NA STRANE RIDICE — NPG

Za potahem dvefi na strané spolucestujiciho se nachazi elektronicky modul pro obsluhu vstupi od
spinacl na dvefich.

DH-FL Mmnuiiiy

- o
uisnemanl b7 L1 s

Modul se nachazi pod oblasti zpé&tného zrcatka, je upevnén ke dveinimu ramu dvéma tfrmeny. Modul
dveifi fidiGe vykonava i funkci modulu elektrickych ovliadac¢h oken na strané fidiCe GCG, s nimz je
spojen po siti LIN.

Dveini modul je piipojen k digitalni siti CAN-IHS, po niz komunikuje s ostatnimi moduly, zejména s
modulem NBC pro ovladani funkci pro zpristupnéni vozidla.

R
E

—
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Elektrické dverni zamky

Elektrické dveini zdmky jsou oviadana reverzibilnim elektromotorem, ktery je souéasti jednotky
dvernich zamku. Motory jsou ovladané tranzistory fady H uloZenymi v modulu Body Computer NBC.
Do jednotky dvefnich zamki jsou zabudované i spinace signalizace otevienych dvefi, které jsou také
sledovany modulem NBC. Jakmile jsou dvere zaviené, spinace jsou rozepnuté (Body Computer
naméfil napéti 12,0 V); se zavienymi dveimi jsou spinace sepnuté (Body Computer detekuje 0,0 V).
Zamykaci/odemykaci povely dvefi jsou fizeny pfislusnymi moduly dvefi NPG ¢i NPP.

Stiskem ovladace zamknuti dvefi na hlavnim ovladani na strané fidi¢e GCG je vyslan signal LIN do
modulu dvefi na strané fidic¢e NPG. Stiskem tlaCitka zamknuti/odemknuti dvefi na strané
spolucestujiciho, detekuje modul dvefi na strané spolucestujiciho signal MUX rezistivniho typu. Dveini
modul pieposle po siti CAN-IHS Zadost o zamknuti na uzel Body Computer NBC a NBC dveie
zamkne nebo odemkne.

RiDICi JEDNOTKA DVERi NA STRANE SPOLUCESTUJICiHO — NPP
Modul dvefi na strané spolucestujiciho vykonava stejné funkce jako modul dvefi na strané fidice
kromé funkce MASTER pro sit LIN, protoZe dvefi na strané spolucestujiciho nemaji pfipoj typu LIN.

DM —FR 5 BIRNGHERN ¢

Modul dvefi na strané spolucestujiciho je spojen s ovladacem okna na stejné strané pfipojem MUX
rezistivniho typu a napaji pfimo elektromotor okna na strané spolucestujiciho. Modul ma za tkol

pfijmout a zpracovat data posilana po siti CAN-IHS a nastavovat podie nich vnéj$i elektrické zpétné
zrcatko a jeho vyhfivani.
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ELEKTRICKE OVLADACE OKEN
V3echny verze modelu Freemont jsou vybaveny elektrickymi oviadaci oken.

| Hlavni elektricky ovlada¢ na dvefich fidice — GCG

Elektricky ovladac okna ve dvefich u pfedniho cestujicihg

Elektricky oviada¢ oken v zadnich dvefich |

Podle vybavy vozidla a pfipadného snimace ochrany proti skiipnuti mohou byt motory ovladact
prednich oken s permanentnimi magnety vybaveny Hallovym snimaéem pro pienos piesné polohy
okna do moduli dvefi na strané fidi¢e i spolucestujiciho.
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Elektrické ovliadani oken

Driver Passenger

Door Door
Module CAN-IHS Module

@

lgp—=
- &

A Blokovaci obvod zadnich oken
B Oteviraci obvod elektricky
ovladanych oken

Zaviraci obvod elektricky
ovladanych oken

C

Plus a kostra motort prednich elektricky oviadanych oken jsou dodavany prislusnymi dvefnimi
moduly. Moduly pouZivaji obvod ve tvaru H pro zménu polarity obvodu a tim i sméru to€eni motoru.
Obvod chrani pred pretizenim automaticky jisti€¢ zabudovany do motoru ovliddace oken. Kdyz zacne
motor odbirat pfili5 mnoho proudu, automaticky jistic se rozepne a motor se zastavi. Hallovy snimace,
které jsou ve vozidlech vybavenych funkci ochrany proti skfipnuti prsti nainstalované v obou
motorech ovlada&l prednich oken, dodavaji dveinim modulim data pro pfesnou detekci povahy
otevieni prednich bo¢nich oken.

Modul dvefi na strané fidice NPG pfijima zadost o otevieni / zavieni okna po sbémici LIN spojenou s
hlavnim ovladacem na dverich na strané fidiCe. Modul dveii spolucestujiciho NPP piijima Zzadost o
otevieni / zavieni okna multiplexovym rezistivhim spinaéem (MUX) v téchto dvefich.

V zadnich oknech jsou nainstalované tradi¢ni dvoupélové spinace. Napajeci a ukostrovaci pripoje
zadnich oken se zaméni pfepnutim spinace na opacny pol. Napajeni a ukostfeni motor(i zadnich
ovladacu oken dodava hlavni oviadaé¢ na dvefich na strané fidice GCG. Blokovacim tlacitkem
hlavniho ovladace se zablokuji pouze ovladaée zadnich oken.
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MODUL ELEKTRICKEHO STRESNIHO OKNA
Modul elektrického stfesniho okna je prvek zabudovany do elektromotoru otevirani posuvného okna;
nachazi se pod modularni stropni svitilnou ve stropé nad pfednimi sedadly.

Modul elektrického stfeSniho okna se ovlada z ovladaciho panelu ve stiedu stropniho svitidla; neni
spojen s zadnou digitalni siti. Tla¢itko “vent” (ventilace) umozfiuje vyklopeni stie$niho okna pro
vétrani interiéru.

Jestlize okno béhem zavirani narazi na pfekazku, elektromotor se zastavi a pro jistotu zméni smér
pohybu okna. Stejné jako motory elektricky oviadanych oken i modul elektrického stresniho okna je
naprogramovany tak, Ze pfi zavirani okna na&ita hodnotu proudového odbéru a v pripadé potieby se
umi prenastavit.
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KLIMATIZACE
Do sedmimistného modelu Freemont 7 se instaluje tfizénova klimatizace.
Systém tvoii dvé& klimatizace: pfedni a zadni soustava, a dva ovladaci panely, jeden hlavni pro
cestujici na prednich sedadlech a druhy vedlejSi pro cestujici na zadnich sedadlech.
Ovladaci panely pro cestujici na druhé fadé sedadel je umistén na stropé, obsahuije tfi otoéné
ovladace proudéni, sméru a teploty v zadni oblasti (druha a tieti fada). Jakmile se rozsviti Gervena
kontrolka se symbolem zamku, znamena to, Ze je ovladani zadni klimatizace zadnim panelem
zablokovano, protoze je klimatizace ovladana pfimo z centralniho panelu.
Cestujici na druhé a treti fadé sedadel mohou nastavit klimatizaci takto:
e Nahoru: proud vzduchu bude vychazet pouze z hornich vyvodi v homim stropé. Tento rezim
Ize zvolit kdykoli, ale doporucuje se jej pouZivat v pfipadé, Ze je nastavena nizka teplota, aby
chladny vzduch mohl rychleji osvéZit prostiedi a cestujici.
Dvajita arovefi: proud vzduchu soudasné proudi rovhomérné z hornich i spodnich vyvoda.
Dole: proud vzduchu vychazi pouze ze spodnich vyvodil na Grovni podlahy. Tento rezim se
doporucuje pro co nejrychlejsi vyhrati kabiny a zahrati cestujicich.
V predni jednotce je umisténa ridici jednotka klimatizace NCL, ktera ridi strategie pro dosaZeni
klimatického komfortu poZadovaného cestujicimi zpracovanim udaji od snimacl a oviadanim motor
rozvodu vzduchu. Pfitom bere v Gvahu napf. nasledujici signaly:
e rychlost vozidia;
e otacky motoru;
e teplota chladici kapaliny motoru;
o teplota kabiny.
Po siti CAN-IHS komunikuje fidici jednotka s ostatnimi moduly ve vozidle a pfi diagnostice systému.
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Predni klimatizacni

jednotka

KONDENZATOR

VYSOUSECI FILTR

\

K ZADNI KLIMATIZACI

Zadni klimatizace

Zadni klimatizaci tvori fidici jednotka NCL, ktera elektricky ovlada ventilator a klapky vyvoda vzduchu
a podle nastaveni na ovladacim panelu upravuje rychlost pfivodu vzduchu do kabiny, vystupni teplotu
a smér vzduchu. Klapky pro nastaveni rozvodu vzduchu a rychlosti ventilatoru jsou regulovany
automaticky podle venkovni a vnitini teploty, oslunéni a teploty chladici kapaliny. V pfipadé& potfeby
Ize smér a rychlost proudu vzduchu nastavit manualné.

Zadni klimatizace je opatfena vyvodem vzduchu u podlahy dole vpravo u sloupku C pro vyvod
vzduchu na nohy cestujicich ve tieti fadé a pfidavnymi vyvody na stropé. Dva horni vyvody vzduchu
slouzi pro cestujici na sedadlech druhé fady, dalSi dva pro cestujici na sedadlech treti fady.
Klimatiza¢ni jednotka je nakonfigurovana jako samostatny prvek "add-on", tzn. Ze se da pridat
oddélené, je umisténa v pravé bocnici na Grovni sloupku D. Je samostatna, tzn. Ze neni zavisla na
systému predni klimatizace. Zadni klimatizace ma vlastni ventilator, vyparnik, topné téleso, expanzni
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ventil s teplotnim &idlem, akéni €leny a rozvadéci klapky. Chladivo a chladici kapalina jsou pro
vyparnik a topné téleso rozdélovany mezi predni a zadni klimatizaci.

Pro zajisténi acinného proudéni a co nejvy3sich vykonu klimatizace se do vozidla montuje silngjsi
kompresor.

Senzor slunecniho svitu

Dvojity osvitovy senzor je nainstalovany uprostied palubni desky.
Senzor umi nezavisle vyhodnotit sluneéni osvit na strané fidie i na strané spolucestujiciho. Diky této

informaci je mozné regulovat soustavu automaticky pro zajisténi co nejvétsiho klimatického komfortu
cestujicich.

V palubni desce jsou ¢tyfi ventilaéni vyvody vyprojektované pro vyvod znaéného proudu vzduchu bez
dal$i hlu¢nosti; vSechny piedni vyvody se daji zaviit a znemoznit tak pfivod vzduchu.
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Bocni odmlzovaci vyvody

Boéni vyvody pro odmizeni pfednich skel se nachazeji po stranach na vrcholu palubni desky; ve
v3ech reZzimech ohfevu vzduchu (odmizeni, podlaha, smiSeny vzduch) se jimi fouka teply vzduch na
bocni skla.

Odmizovaci vyvody na €elni sklo
V horni ¢asti palubni desky jsou i dva vyvody uréené vyhradné pro odmizeni na Celniho skia.

Spodni vyvody pro cestujici na prednich sedadlech
Dva pevné spodni vyvody sméfuji proud vzduchu na Grovni podiahy na nohy cestujicich na pfednich
sedadlech.

Horni vyvody 2. a 3. fady

Pro cestujici druhé a tieti fady slouzi ¢tyfi vyvody, které Ize manualné nastavit v rozsahu 360°.
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Spodni vyvody vzduchu 2. rady
Dva vzduchovody pfivadéji u podlahy proud vzduchu na nohy cestujicich druhé rady.

Spodni vyvody vzduchu 3. fady

U sedmimistné verze se pied zadnim pravym kolem nachazi pevny vyvod vzduchu na nohy
cestujicich tieti fady sedadel.

Pfivody vzduchu v palubni desce

Homni privody vzduchu ke druhé a tfeti radé
Spodni pfivod vzduchu ke tieti radé

Zadni klimatizace

Spodni privody vzduchu ke druhé radé

moo w >
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SYSTEM KONTROLY TLAKU VZDUCHU V PNEUMATIKACH -
NCP

Systém monitorovani tlaku vzduchu v pneumatikach (fidici uzel pneumatik nebo Tyre Pressure
Monitor System) je soucasti sériové vybavy viech modelil a pomaha viastnikovi vozidla udrzovat
pneumatiky nahusténé na spravny tlak a tim i bezpe€nou jizdu s vozidlem.

Jakmile tlak v pneumatice kiesne o 0.5 bar pod hodnotu uvedenou na Stitku, systém s
charakteristikami PREMIUM spusti zvukovou vystrahu, rozsviti kontrolku ISO signalizace nizkého
tlaku v pneumatikach a zobrazi tlak ve vech étyfech pneumatikach na displeji EVIC.

Pii zavadé systému bude kontrolka blikat 75 sekund a pak zistane svitit trvale. Pfi zavadé snimace se
namisto hodnoty tlaku v kole, jehoz snimac je v poruSe, zobrazi fada &arek.

Ij%ichi JEDNOTKA TLAKU V PNEUMATIKACH
Ridici jednotka systému kontroly tlaku v pneumatikach od firmy Schrader Electronics je umisténa v
levém podbéhu.

SNIMACE TLAKU V PNEUMATIKACH

Systém TPMS pouziva Ctyii snimace tlaku v pneumatikach namontované namisto dfikd tradi€nich
ventilkd pneumatik. Snimac tlaku se podoba dfiku ventilku, obsahuje baterie o Zivotnosti 10 let.
Jakmile se baterie vybije, je nutno snima¢ vyménit. Snimace vysilaji informace o tlaku v pneumatikach
s vyuzitim technologie wireless pfi kmito¢tu 433 MHz. Snimace vysilaji naméreny tlak kaZdych 30
sekund za jizdy vozidla a kazdych 13 hodin pfi stojicim vozidle. Snimaée vysilaji rovnéz vyjimeény
identifikacni kod, kterym se lisi od snimaci namontovanych v jinych vozidlech. Snimace maiji sice
stejné rozméry a tvar jako snimace fungujici na 315 MHz, ale nejsou s nimi zaménitelné. Snimace
jsou zkonstruované pro originalni kola namontovana ve vyrobnim zavodé; nedoporucuje se je
instalovat na kola dokoupena pozdéji.

-182- FIAT FREEMONT




4

Jako nahradni dily pro snimac tlaku v pneumatice se dodava:

e Snimac tlaku v pneumatice (véetné vSech nize uvedenych dild).

e Diik ventilu (véetné Sroubu, duse a krytky).

e Krytka driku ventilu.
Krytky a duse driku ventili byly vyprojektovany vyluc¢né pro snimace monitorovani tlaku v
pneumatikach. Jsou sice podobné krytkam a dusim dfikd standardnich ventild, ale vykazuji urcité
rozdily. Krytky dfiku ventilu obsahuje specialni t&ésnéni na ochranu pfed vihkosti a korozi. DuSe dfiku
ventilu ma special niklovy povlak na ochranu pied korozi.

Ny

Legenda:
1. Snimag¢ tlaku v pneumatice
2. Drik ventilu
3. Kirytka driku ventilu.
4. Sroub

Pozn.: V ridici jednotce NCP Ize naprogramovat novy ID snimace piistrojem RKE-TPM Analyzer za
pomoci diagnostického pristroje. Po naprogramovani je nutno jet s vozidlem rychlosti vy3si nez 25
km/h, dokud nezhasne kontrolka (max. 20 minut).

Pozn.: Procedura prenosu dat s pristrojem RKE-TPM Analyzer mize trvat aZ jednu minutu.
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Systém asistence pii parkovani pomaha fidici vizualnimi a zvukovymi informacemi pii parkovacich
manévrech. Sklada z nasledujicich soucasti:

1. Elektronické informaéni stfedisko vozidla EVIC

2. Zapinacifvypinaci tlaCitko parkovaciho asistenta

3. Ridici jednotka snimacl parkovani NSP

4. Senzory parkovaci asistence
Elektronické informacni stfedisko vozidla EVIC je umisténo uprostied pristrojové desky, zobrazuje
pfipadné alarmové a chybové hlasky a zvukovou vystrahou upozortiuje na momentaini provozni stav
systému parkovaci asistence.
Systém parkovaci asistence Ize vypnout/zapnout v menu na displeji modulu integrovaného fizeni ICS;
fidi¢ si miZe v menu navolit rizna nastaveni tohoto systému:

e vypnout/zapnout funkci;

e vypnout/zapnout zvukovou vystrahu;

e vypnout/zapnout vizualni informace.

Gmi  40°

¥ Fuel Economy

[ Speed

Systém je nutno vypnout po piipojeni pripojného vozidla za vozidlo, protoze vzhledem k malé
vzdalenosti privésu za zadnim naraznikem by jej mohl systém parkovaci asistence neustale detekovat
jako prekazku. Jestlize je systém vypnuty, je na na displeji EVIC zobrazena prislusna hlaska.
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MODUL PARKOVACI ASISTENCE — NSP

Systém parkovaci asistence je aktivni, jakmile se kli¢ek v zapalovani na poloze RUN, je zarazena
zpatecka a vozidlo jede rychlosti do 16 km/h.

Oblast detekce prekazek za vozidlem ma rozsah 0.3 - 2 m do vysky 0.2 - 0.8 m. Zvukova vystraha se
zméni na trvalou, jakmile je detekovan predmét ve vzdalenosti 30 cm od zadniho narazniku.

Modul parkovaci asistence NSP je umistén v zadni levé €asti vozidla, s elektrickym systémem vozidla
je spojen kabelazi umoZziujici komunikaci po siti CAN-C a napajeni modulu.

2939807
U vozidel s pfednimi a zadnimi parkovacimi senzory ma modul PTS tii konektory (nedodava se na
evropsky trh); u vozidel, které maji pouze zadni senzory, je nainstalovana kabelaz se dvéma
konektory (4).
Modul se da preprogramovat pomoci flash.

SENZORY PARKOVACI ASISTENCE
Vozidla se zadni parkovaci asistenci jsou vybavena &tyimi
ultrazvukovymi senzory nainstalovanymi v zadnim narazniku; ve (\ e

vozidlech, ktera maiji parkovaci asistenci i vpiedu, je dal3ich Sest N ]
ultrazvukovych senzor( nainstalovanych v prednim narazniku. /,f’ L
rf’ |
) \ ~ U/
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Senzory jsou ocislovany po sméru hodinovych rucicek pocinaje levym koncem piedniho narazniku -
viz obrazek vyse.
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SYSTEMY PASIVNi BEZPECNOSTI

HLAVNi CHARAKTERISTIKY
Integrované systémy pasivni bezpeénosti spolupracuiji pro poskytnuti ochrany cestujicim pfi nehodé.
Ve v8ech vybavach vozidel Freemont byla pouzita nasleduijici standardni feSeni:

¢ tiibodové bezpecnosti pasy pro viechny cestujici;

e dotahovate a omezovace sily u cestujicich na pfednich sedadlech;

e vyspély dvoustadiovy airbag na strané fidice a nové predni airbagy s aktivni ventilaci;

* konstrukce s fizenym pohlcovanim energie u nohou fidi¢e a cestujiciho na prednim sedadle;

e poddajny volantovy hfidel a volant, oba prvky také s fizenym pohlcovanim energie;

e bocéni roletové airbagy na ochranu viech tii fad sedadel;

e boéni airbagy na ochranu hrudniku zabudované v sedadle fidi¢e a cestujiciho na prednim
sedadle;

o aktivni hlavové opérky (Active Head Restrain - AHR) pro ochranu hlavy pii prudkém narazu
zezadu.

Bezpecnostni pasy a airbagy spolu s fizenym pohlcovanim energie spolupracuji tak, aby
optimalizovaly ochranu cestujicich pii narazu do podvozku a karosérie.

BEZPECNOSTNI PASY
Vsichni cestuji se poutaji tfibodovymi bezpecnostnimi pasy, které je zadrZi pfi nehodé.

Automatické zablokovani navijece

Kromé fidiCe a cestujiciho na prostiednim sedadle druhé fady maji vSechny bezpeénostni pasy tu
charakteristiku, Ze se navijeC zablokuje automaticky. Diky této charakteristice Ize pas zcela vytahnout
a pak jeho délku vhodné upravit. To je uzitecné pro pfipoutani détské sedacky nebo objemného
predmétu.

Predni bezpec€nostni pasy

Predni bezpecnostni pasy jsou vybaveny dotahovaci, které dotazenim pfidrzi télo v sedacce.
Dotahovacé pracuje spolu s dvoutroviiovym omezovacem zatéZe pro zajiSténi fadné ochrany hrudniku
dle télesné hmotnosti cestujiciho.

Vysku prednich bezpecnostnich pasi Ize nastavit v rozsahu asi 100 mm tak, aby se jimi pohodiné
poutali cestujici. Regulacni mechanismus umoziuje dosahovat maximalni hodnotu bez stisku
uvoliiovaciho tlacitka. Pro snizeni (chytu pasu staci stisknout uvolfiovaci tlacitko: tim je zajiSténo, Ze

se Gchyt nesnizi, pokud to uzivatel nebude chtit.

Zadni bezpecnostni pasy

VsSechny zadni bezpe¢nostni pasy druhé a tfeti rady vozidel jsou tfibodové; pasy krajnich sedadel
jsou ukotveny na sloupku, pasy prostfedniho sedala ve druhé radé jsou zabudované do opéradla tak,
Ze vedou z jeho hoiejSku.
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AIRBAG

Model Freemont je vybaven airbagovym systémem vyspélého typu, vyznacéuje se prednimi
dvoustadiovymi airbagy; systém poskytuje G¢innou ochranu v zavislosti na sile narazu detekované
snimaci a vyhodnocené fidici jednotkou airbaglt NAB. Nafouknuti na prvni stadium se aktivuje
bezprostfedné po narazu, ktery je natolik silny, Ze vyvola zasah airbagového systému. Zpozdéna
aktivace druhé stadia zavisi na intenzité narazu. Po zasahu prvniho stadia vyvolaného narazem
mensi sily se bude druhé stadium aktivovat az po delSi dobé, aby se spotfeboval pyrotechnicky
material, jimZ je systém naplnén.

Dvoustadiova aktivaéni strategie umoziiuje u airbagového systému spinéni nejnovéjSich pfedpist
vétsi ochrany cestujicich pfi dopravni nehod& a omezeni djmy, jez miiZze nafouknutim vakiim
vzniknout cestujicim, ktefi nebyli pfi narazu pripoutani bezpecnostnim pasem nebo sedéli v nespravné
poloze.

Airbag ridice

Nafouknuti airbagu fidiCe a sila zasahu jsou uréeny nejen podle vaznosti nehody, ale i polohou
sedadla fidi¢e. Pyrotechnicka nafukovaci zarizeni umoZznila pouzit velmi kompaktni prvky, takze bylo
dosazeno prijemného vysledku i z estetického hlediska.

Pfi zasahu airbagu se nafukovaci plyn odvétra ventilaénimi otvory umisténymi tak, aby plyn neproudil
na cestuijici.

Airbag spolucestujiciho
Pro snizeni Urazu cestujiciho nepiipoutaného bezpecnostnim pasem nebo v nespravné poloze na
sedadle nebo cestujiciho mensiho vzristu jsou v boku airbagu spolucestujiciho tzn. aktivni ventilaéni
otvory. Tyto ventila¢ni otvory se automaticky zavrou, aby pfi Gpiném nafouknuti zajistily spravnou
polohu a tim i G€inek vaku pfi ochrané radné sediciho a pfipoutaného cestujiciho.

AR T A & ‘_1:?..?_ a0 = | »
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Jakmile ale ro: jici se vak nazi na prekazku, zpriichodni se aktivni ventilacni otvory, aby se
shizila moZnost Urazu pii zasahu airbagu jako takového.

Bocni airbag na ochranu hrudniku

Bocni airbagy na ochranu hrudniku jsou uloZeny ve vnéj$i bocnici prednich sedadel, spolupracuji s
roletovymi airbagy pro co nejlepsi ochranu cestujicich pii narazu do vozidia z boku nebo pfi jeho
prevraceni. Umisténi airbagi je ozna¢eno specidlnim Stitkem na prednich sedadlech.

Boéni airbagy zasahuji nezavisle na sobé na strané vozidia, kde doSlo k narazu.
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Bocéni roletovy airbag

N ol | Ll
Bocni roletové airbagy zaruéuiji lep$i ochranu cestujicich na krajnich sedadlech pfi narazu z boku
nebo prevraceni vozidla, podileji se tak na charakteristice karosérie vozidla z hlediska odolnosti a
pohlceni energie pii narazu. Nafukovaci vaky jsou uloZeny v boénici stropu u hlav cestujicich na
krajnich sedadlech a slouzi pro ochranu hlavy pii bocnim narazu do vozidla; pfi aktivaci rozvinutim
smérem dol( zakryji boéni okna. Zasah roletového airbagu je uréen silou a typologii narazu tak, aby k

nému doslo v nezbytném pripadé (botni naraz na strom nebo sloup)

AKTIVNi OPERKY HLAVY — ACTIVE HEAD RESTRAIN AHR

Aktivni opérky hlavy (AHR) jsou sice zaloZeny na principu pasivni ochrany, ale jsou povazovany za
aktivni, protoZe na rozdil od aktivnich systému je Ize po aktivaci obnovit do funkce. Opérky hlavy Ize
navic regulovat tak, aby se aktivné nastavily do spravné polohy, tzn. aby poskytovaly ochranu na
nejvy3ssi urovni. Pfedni &ast opérky hlavy je rozSifena smérem dopredu, aby pfi narazu zezadu
vyplnila prostor mezi §iji cestujiciho a opérkou. Systém se aktivuje za vSech jizdnich stavil s vyjimkou
zpétného pojezdu. Aktivni opérky hlavy jsou vyprojektovany pro predchazeni nebo pro omezeni urazu
fidiCe a cestujiciho na pfednim sedadle pfi narazu zezadu.

Pozn.: Opérku hlavy je nutno ustavit vySkové podle télesné vysky cestujiciho sediciho na sedadle.
Spravné nastaveni opérky ma zasadni vyznam pro zajisténi optimalni ochrany cestujiciho.
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Konstrukce opérky hlavy

Opérka hlavy AHR se od neaktivni opérky li§i dvoudilnou konstrukci, tzn. Ze dily tvofici opérku AHR
jsou rozmistény ve dvou ¢astech.

Predni jednotku tvofi natvarovana ¢ast ze zesileného plastu “A” potazeného potahem ladicim s
mékkym potahem sedadla. Povrch horni ¢asti je osazen krytem “B” z lisovaného tvrdého plastu, ktery
ladi s potahem sedadla z tvrdého materialu.

Mezi polstrovanim a potahem se nachazi opéma konstrukce AHR a jeji mechanické a elektrické dily.
Soucasti systému AHR

Aktivaéni pruZina.

Uchytka.

Doraz.

Tahlo.

Elektromagnet odblokovani zarazky.
Spiralovy kabel.

oohroh=
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1. Konektor.

2. Spiralovy kabel.
Spiralovy kabel a prisluSny konektor vedou stfedem vyztuznych ty€i a pak podél vodici rukojeti dovnitf
opéradla. Spiralovy kabel a konektor jsou spojeny s bocnikem a konektorem, jeZ jsou soucasti
kabelaZe sedadla.

Fungovani AHR

Ridici jednotka airbagu napaji elektromagnety pro aktivaci systému AHR. Ridici jednotka airbagu
sleduje signaly od snimac pfedniho narazu a vnitiniho méfice zrychleni i polohu radici paky od
sbémice CAN a vyhodnocuje podle nich, zda nastal stav pro aktivaci obou jednotek AHR. Airbag
aktivuje AHR za jakéhokoli jizdniho stavu pii pii ndrazu zezadu, ktery opraviiuje aktivaci opérek, ale
za podminky, Ze fadici paka neni v poloze zpétného pojezdu.
t . ‘;‘.

ey

Diagnéza AHR

Airbagova fidici jednotka sleduje stav obvod(i AHR, zajistuje rozsviceni kontrolky airbagu v uzlu
kabiny (na pfistrojové desce) a pii zjiSténi vady uloZi do paméti DTC. JestliZze se bude aktivovat pouze
AHR, kontrolka airbagu se nerozsviti.

Pro diagnostiku opérky AHR je tfeba pouzit simulacni pfistroj aktivni hlavové opérky; pfistroj usnadni
diagnostiku obvod.

Reset AHR

Po aktivaci Ize AHR obnovit do funkce: miiZe tak uinit vlastnik vozidla nebo pracovnik
autorizovaného servisu. Aktivaci opérky se znemozni dal$i pouZivani vozidla. Po resetu Ize
pokracovat v jizdé, pokud to stav vozidla umozni.

Pred resetem opérky je nutno se seznamit s postupem uvedenym v servisnich informacich nebo v
navodu k pouziti a idrzbé vozidla.
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1. Oteviena uchytka.

2. Zaviena uchytka.
Je uzZite€né kontrolovat, zda jsou Gchytky oteviené nebo zaviené. Je-li ichytka zavien3, je tfeba
nechat prob&hnout cyklus ak¢nich ¢len( diagnostickym pristrojem. Postup: prejdéte do diagnozy ridici
jednotky airbagu, zvolit desku akénich élent, spustit aktivaci Gchytek a vizualné zkontrolovat, zda se
oteviou.
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a) Zkontrolovat, zda jsou Gchytky v oteviené poloze. Zaklopenim sedadlo o néco dozadu se
usnadni udrzeni uchytky v oteviené poloze.
b) Zatahnout stfedovou &ast feminku nahoru a zkontrolovat, zda se nezadrhne v dchytce.
¢) Zezadu sedala uchopit opérku za pfedni stranu a stlacit ji dolt: tim se uvolni tahlo.
d) Zatahnout opérku dozadu na lic se zadnim potahem.
e) Jakmile se opérka nachazi pfesné proti zadnimu krytu, stlacit ji dol(i pro zablokovani v dané
poloze. Jakmile Uchytka zapadne do zarazky, je slySet zacvaknuti.
f) Zkontrolovat, zda neni mezi sedakem a krytem svétla vile. Po (i¢inném resetu by méla
fungovat fadné i funkce komfortniho naklapéni.
Jestlize se hlavova opérka neupevni, je mozné, Ze se Uchytka zablokovala. Pak je tfeba aktivovat
akéni Eleny AHR v airbagovém systému diagnostickym pfistrojem.
Jestlize se feminek nachazi jesté mimo kryt, staci jej zastréit mezi sedak a kryt. NepouZivejte naradi,
jimz by se mohl nafiznout kryt.

RiDICi JEDNOTKA AIRBAGU — NAB

Ridici jednotka airbagi NAB obsluhuje zasah nafukovacich zafizeni, dotahovaél a omezovac sily
podle informaci od snimaéll narazu nainstalovanych ve vozidle, tzn. stanovenim typu a sily narazu.
Zasah prob&hne podle typu s minimalni Gjmou pro cestujici (Low Risk Deployment Strategy), protoze
stanovi povahu zasahu pasivnich systémi nejen podle signali od snimaci narazu, ale i podle
informaci o cestujicich, zn. zda maji zapnuté bezpecnostni pasy ¢i ne, a podle polohy sedadla.

V Fidici jednotce airbagu je i zaloZni zdroj, aby mohla fadné pracovat i pfi vypadku dodavky energie od
baterie vozidla.

V fidici jednotce airbagl se diagnosticka funkce, ktera rozsvicenim piisiuSné kontrolky na pfistrojové
desce signalizuje pfipadné poruchy v systémech pasivni bezpecnosti. Kromé toho je zde i funkce
zapisu typu poruchy nebo nehody; tyto informace pak Ize nacist diagnostickym systémem.

Snimace narazu

Snimace narazu nainstalované ve vozidle umoZiuji fidici jednotce airbagu spravné vyhodnotit sily
narazu a tim piijmout nejlepsi strategie zasahu pro co nejmensi Gjmu na cestujicich.

Pfedni snimade jsou nainstalované v uréité ¢asti vozidla urené pro pohlceni sil pifi nehodé a umoziuji
vyhodnotit silu narazu a stanovit strategii zasahu pfednich airbagtl fidi¢e a spolucestuijiciho.

Snimade bo¢niho narazu jsou tii u sedmimistné verze a dva u pétimistné verze: umozniuji fadnou
aktivaci boénich ochrannych systémt bez ohledu na misto, kde dojde k narazu.

“Tlakové” snimace bocniho narazu jsou nainstalované v pfednich dvefich na konstrukci z
kompozitniho materialu, na niz jsou nainstalované jednotlivé prvky dveiniho modulu; zbyvajici
“akceleracni” snimace boéniho néarazu jsou nainstalované v karosérii na trovni podbé&hu zadniho kola.

Systém zlepSené reakce na nehodu — EARS (FPS)
V fidici jednotce airbagu je funkce reakce na narazy oznacovana zkratkou EARS: Enhanced Accident
Response System. Tento systém pIni funkce ochrany Fire Prevention System (FPS) a umoZiiuje
zachranaiim poskytnout adekvatni zachranu cestujicim a snaze je vyprostit z vozidla po dopravni
nehodé. Systém aktivuje postupné nasleduijici akce:

e pieruSeni dodavky paliva do motoru;

e rozsviceni vystraznych svétel

e rozsviceni vnitinich svétel a odemknuti dvefi poté, co rychlost vozidla klesne pod 8 km/h (5

mph).

Svétla zistanou svitit, dokud bude baterie schopna dodavat napajeni nebo do opétného cyklu zapnuti.
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OCHRANA KOLEN

Pro fidiCe a cestujiciho na pfednim sedadle byly zfizeny specifické konstrukce s fizenou deformaci,
které jsou zabudované ve spodku palubni desky a pohlcenim energie pfi narazu maji omezit zranéni
spodnich koncetin.

1 Predni airbagy

2 Ochrana kolen
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KAROSERIE A PODVOZEK

CHARAKTERISTIKY KAROSERIE
Karosérie modelu Freemont ma nasledujici charakteristiky:

vozidlo “Sport Tourer” pro sedm nebo pét cestujicich: charakteristiky sportovniho vozidla jsou
zde slouceny s pohodlim cestovani na dlouhé vzdalenosti;

dvouprostorovy design: jeden prostor pro motorovy prostor, druhy pro kabinu uréenou cestujici
a zavazadla;

podvozek optimalizovany podle hmotnosti a vykonu z hlediska konstrukéni odolnosti cilenym
pouzitim vysoce odolnych oceli;

otevieni zadnich dvefi do pravého thlu 90° pro snadny pristup ke druhé a tieti fadé sedadel;
otevieni dvefi do iroka usnadfiuje instalaci détskych sedacek na sedadla ve druhé fadé;
zadni vyklopné viko je jeden kus z kompozitniho materialu, je velmi lehky a z&rover umoZiuje
snadny pfistup do zavazadelniku.

CHARAKTERISTIKY KONSTRUKCE PODVOZKU
Hlavni charakteristiky podvozku modelu Freemont Ize shrnout takto:

5

hmotnost podvozku tvofi ze 36 % vysoce odolné oceli lisované za tepla pro optimalizaci
celkové hmotnosti a pevnosti karosérie;

pfedni a prostiedni sloupky jsou vyrobeny z oceli lisované za tepla, celkova hmotnost je
snizena o 14 kg oproti diliim vyrobenym z tradi¢ni oceli;

je pouzita posledni generace elastickych tmeld od firmy DOW Automotive, diky niZ bylo
mozZné zvysit tuhost spoja pfi narazu, piitom se tyto spoje daji snadno zrealizovat pfi
sestavovani dili a jako takové jsou srovnatelné s prvni generaci tmel( “Blue Glue™;
efektivni zhotovenim spojl bylo mozné vytvorit tuhou konstrukci, minimalizovat hluénost a
vibrace vnimané v kabiné a zvysit pevnost podvozku diky feSeni tzv. kontinualniho vyztuZeni.
Diky rozsahlému pouZziti dvoufazovych oceli pro predni a zadni podéiniky, vyztuhy tunelu a
profily dveii snaseji tyto dily vétSi namahani nez tradicni oceli, takze G€innéji reaguji na
energii vzniklou pii pfipadném narazu, pfitom jsou relativné snazsi z hlediska vyroby.

LC Lowcarbon 117,5kg 60% | a 50%
Hot Stamped 7.9 kg 6% o
UHSS 66,2 kg 34% §9.p%

Spodek 194,6 kg i

karosérie -

celkem
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CHARAKTERISTIKY PLOSINY

Cross-Car Brace Storage Bins Third Row Seat Crossmember

U dvoufazovych oceli (Dual Phase Steels) dostavame pozadované charakteristiky z hlediska pruznosti
a mechanické odolnosti diky vlastnostem polygonalniho ferritu a martenzitu s nizkym obsahem uhliku,
z nichZ je sloZena mikrostruktura. Kombinaci téchto Cinitelll dostava material vynikajici pretvarlivost,
schopnost pohititi vysokou specifickou energie i odolnost viici inavé: diky tomu je velmi vhodny pro
vyrobu konstrukcnich diltt a panelli, protoZe zajimavé umozZiuje snizit hmotnost.

Pocinaje ploSinou vozidel segmentu D byla funk&nimi specifikacemi modelu Freemont zavedeny
nasledujici specifické prvky:

treti frada vozidel byla vyztuZena pficnikem pro neseni prfidavné hmotnosti zadni oblasti
vozidla;

slitinové rafky o velikosti 19" a specificka kola vyvolaly Gpravy piednich a zadnich podélnikd,
aby vzniklo fadné ulozeni celého montazniho celku tvofeného kolem a zavéSenim;

spodek karosérie byl vyvySen pro vy3si vy3ku od zemé, aby bylo mozné umistit objemy
pozadované pro dveini otvory do podlahy u druhé fady sedadel a v zavazadelniku pro naradi;
byla zrevidovany konstrukce pro pohlceni narazu a pro vozidlo byly vyprojektovany specialni
vyztuhy podvozku/ramu a deformovatelné dily s fizenym pohicovanim energie;

bylo vytvoreno vice prostoru v motorovém prostoru posunutim pohonného agregatu o 50 mm
dopredu;

montujte se vyztuzna ty¢ mezi vyduté zavésSeni pro snizeni vnimanych vibraci a lep3i pocit pfi
fizeni vozidla;

do schématu spojeni zavéSeni se spodnim ramem byla pouZita specialni pouzdra zarucuijici
celistvost spoje a snadné smontovani.
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HORNi KAROSERIE
MODUL ELEKTRICKEHO
VYZTUHA SLOUPKU D STRESNIHO OKNA

VNEJSi PANEL KAROSERIE
JEDNODILNY

OCEL UHSS LISOVANA ZA TEPLA

Hlavni charakteristiky horni konstrukce ramu:

e Od sloupku B dopiedu sdili Fiat Freemont architekturu vozidel segmentu D byt s dily, které
jsou specifické co do tvaru a rozmért pro lepsi konstrukéni vysledky;

e od sloupku C aZ po zad ma vozidlo specificky tvar umoziiujici montovat tfeti fadu sedadel a
zavazadlovy prostor;
bocnice z jednoho plechu garantuje lepsi rozmérovou kontrolu;
nejvnitingj§i vrstvu bo&ni konstrukce tvori intemi panely z nékolika dili;

k ochrané cestujicich pfi ¢elnim a bocnim narazu pfispivaji vysoce odoiné materidly pfidané
okolo otevirani prednich dveii;

e znacnou ochranu cestujicich pfi boénim narazu poskytuiji tfi vyztuhy z vysoko odolné za tepla
lisované oceli (UHSS) a umisténé v boénim sloupku, kde se nachazi i za tepla lisovana
vyztuha sloupku B;

e vyztuha piidana do sloupku D a zasahujici do podlahy ke stfeSe zvySuje ochranu cestujicich a
Zlepsuje odolnost v ramci NVH;

e vyztuhy stfesni konstrukce garantuji lepsi ochranu cestujicich pfi boénim narazu nebo
prevraceni vozidla.

o stFedni okno Ize otevrit a zavfit jednim ovladagem.

Konstrukéni tésnéni a lepidla

Konstrukéni lepidla a tmely maji zasadni vyznam pro konstrukci modelu Fiat Freemont. Dily
pospojované novymi strukturalnimi lepidly poskytuji vyssi tuhost a lepSi spravu energie pii narazu nez
jiné spojovaci metody, jako je laserové nebo bodové svafovani. LepSich charakteristik z hlediska
hluénosti a vibrace se u konstrukce dosahuje i pouZitim specialnich tésnéni nové generace v horni
€asti vozidla.
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SNiZENi HLUCNOSTI— NVH

hluku a vibraci: plati to zejména pro spodek karosérie, bo¢nice a motorovy prostor.
Byla prijata tato feSeni:
e 22 vlozek z rozpinatelné polyuretanové pény (Explandable Plyurethane Foam - PUR®), jimiz
jsou vyplnény kanaly a tim je znemozZnén pienos hluku do kabiny;
vSechny otvory karosérie jsou zaslepeny vloZzkami nebo zatkami;
specialni tmel, jimz jsou zatmeleny zakladni body spodku vozidla, slouzi jako bariéra proti
Sifeni hluCnosti;
e tii branicové panely zasunuté do sloupkt brani Sifeni hlu¢nosti do kabiny.

P PevaPURE

BRANICOVE ZVUKOVE PANELY
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ZVUKOVE IZOLACNi PENOVA

Pro odizolovani kabiny od hluka a vibraci z motorového prostoru nebo spodku vozidla byla na vozidle

zrealizovana Getna feSeni pro pohlceni zvuku.
Pro sniZeni hluénosti aerodynamickym Susténim byla piijata Cetna opatfeni ve spodku karosérie.
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ViKO MOTOROVEHO PROSTORU

Viko motorového prostoru se vyrabi z hliniku, aby byla zaji§téna uspora z hlediska hmotnosti dilu; viko
bylo vyprojektovano pro pohiceni co nejvétSiho mnoZstvi energie a minimalizovaly se nasledky pfi
stfetu s chodcem. Ve vnitinim plechu byly vytvoreny specialni kuZele, které po spojeni s vnéjSim
plechem umoziuji celku zaru€it poZadovanou tuhost a Gcinnost pii narazu.

>

V konstrukci jsou po strané patrné dva pficné fezy, které zaru€uji spravnou deformaci vika pfi &elnim
narazu.

PRICNE REZY PRO RiZENOU DEFORMACI

VYZTUZNE KUZELOVE PRVKY

PREDNi PODBEHY

| konstrukce prednich podbéhu byla zlepSena pro zajisténi spravné deformace pfi stfetu s chodcem:
montujte se spojovaci timen se skeletem, jehoZ tuhost garantuje co pohiceni co nejvice energie pii
narazu.

SPOJOVACI TRMEN
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ZADNi VYKLOPNE VIiKO

V zadnim vyklopném viku je pevné zadni okno z jednoho kusu kompozitniho materialu, které je o 20
% lehéi neZ FeSeni z oceli, takZe pii ovladani neni nutno vyvijet tolika sily.

BOCNI VYREZ PRO

INTEGROVANY ZADNi SPOILER
/ LEPSi VYHLED RIDICE

OSVETLENI
REGISTRACNI
ZNACKY
ZADNI ViKO z
KOMPOZITNIHO MATERIALU
DVERE

Vnitini dily dvefi se do vyrobniho zavodu dodavaijt jako jeden modul.

Tento modul obsahuje posuvné sklo s uloZenim pro elektromotor, ovladace skla, pfipoje, kabely,
vnitini kliku, reproduktor, kabelaZe - to v§e namontované na uloZeni z lisovaného polypropylenu.
UloZeni z lisovaného polypropylenu tvofi ze 40 % skelné vlakno, slouzi i jako Stit proti vnikani vody do
vnitfnich dokon€ovacich prvki. Zaroven slouzi jako uloZeni elektromotoru a jako zvukova izolace proti
pronikani hluku do interiéru pro cestuijici.
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Konstrukce bo¢nich dvefi jsou pfiznacné Cetnymi feSenimi pfijatymi pro co nejvétsi ochranu pfi narazu

z boku.

Velka pozomost byla vénovana i tésnénim dvefi a spravném slicovani plechi tak, aby se odstranilo

Selesténi tfenim o vzduch a znemoznilo se zatékani vody.

VNEJSI PANEL KAROSERIE

p———— g, TESNEN DVERI

wdy
ot i g i~
TESNENI VNEJSIHO OKRAJE / /
=
. Y
y
DVERE . /.
= 2

TESNENi KAROSERIE
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CELNi MODUL

Modul pfidé vozidla pouZity na modelu Freemont pfedstavuje posledni evoluci nejvyssi Grovné
integrace vSech prvki této konstrukce: toto feSeni umoznilo ziednodusit cely komplex a zlepsit
pistupnost v pfipadé zasahu odstranénim mnoha specifickych a jedinecnych spoju.

Dily jsou namontované na hybridni konstrukci z oceli a propylenu se skelnym viaknem, ktera prochazi
predkem vozidla: toto feSeni nahradilo tradicni ocelové dily spojené svafovanim.

PREDNI PRICNIK
Do pfedni pfiéniku za naraznikem je zaSroubovana pfidavna konstrukce, diky niZ splfiuje Freemont i

ty nejpiisnéjsi evropské standardy ohledné sraZky s chodcem.
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© 2011 - Fiat S.p.A.

V3echna prava vyhrazena. Sifeni a kopirovani éasti nebo celého navodu je
zakazano.

Za bezdécéné chyby a nepresnosti této dokumentace nenesou autoii Zadnou
odpovédnost.

Informace, uvedené na tomto nosici, jsou prubézné aktualizovany. Fiat S.p.A.
nenese Zadnou odpovédnost za dusledky vzniklé pouzitim neaktualizovanych
informaci.

Tato publikace slouzi vyluéné pro vyuku.

Upliné a aktualizované technické informace pro servisni téely jsou uvedeny v
servisnim manualu a v informacich o udrzbé a opravach daného modelu
vozidla.
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